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1 Einflihrung

Als eine von 20 Modellkommunen im interministeriellen Modellprojekt ,,Ortsmitten - gemeinsam
barrierefrei und lebenswert gestalten” hat Crailsheim die Chance, ihre Ortsmitte als zentralen
Treffpunkt des gesellschaftlichen Lebens und als Ort der Beteiligung zu etablieren und weiterzu-
entwickeln. Gemeinsam mit Biirgerschaft, Vereinen, Verbanden, Verwaltung und Politik wurden
im Jahr 2021 Vorschlage fiir eine lebenswerte und barrierefreie Gestaltung der Ortsmitte gesam-
melt und gemeinsam daraus MalBnahmenvorschlége, ein Zielplan und ein Planungsleitbild entwi-
ckelt.

1.1 Hintergriinde zum Modellprojekt

Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten

Die Landesregierung Baden-Wirttemberg hat 2019 das ressortiibergreifende Impulsprogramm fir
den gesellschaftlichen Zusammenbhalt ins Leben gerufen. Unter dem Motto ,,Na klar, zusammen
halt ...“ soll im Rahmen verschiedener und konkreter Projekte-das Miteinander im Land gestarkt
werden. Eines dieser Projekte lduft unter dem Namen ,,Ortsmitten —gemeinsam barrierefrei und
lebenswert gestalten” und wurde unter Federfiihrung des Ministeriums fur Verkehr (VM) gemein-
sam mit dem Ministerium fur Erndhrung, Landlichen Raum und Verbraucherschutz (MLR) und dem
Ministerium fir Soziales, Gesundheit und Integration (SM) konzipiert. Unter der Leitung des Be-
reichs Neue Mobilitat der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) entwickeln die
beiden Fachbiiros pesch partner architekten stadtplaner GmbH und Planersocietdt in 20 baden-

wirttembergischen Kommunen Planungsleitbilder fiir barrierefreie und lebenswerte Ortsmitten.

Ausgangssituation und Ziel

Der offentliche Raum hat durch den zunehmenden Verkehr haufig seine Kernfunktion als sozialer,
kultureller, 6ffentlich und vielfaltig nutzbarer Raum eingeblft. Insbesondere im Landlichen Raum
und in peripheren Stadtteilen fehlt es vielen Kommunen an lebenswerten und barrierefreien Orts-
mitten, die ein Gemeinschaftsgefiihl aufkommen lassen. Viel mehr sind sie durch nicht mehr zeitge-
mal gestaltete Aufenthaltsflachen, funktionale Mangel und Larm gekennzeichnet oder fehlen
schlichtweg. Eine lebendige Ortsmitte kennzeichnet sich durch eine ansprechende, vielfaltig nutz-
bare Stralenraum- und Platzgestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat aus. Sie verfligt neben Ein-
richtungen des taglichen Bedarfs auch tiber ausreichend medizinische, soziale oder kulturelle Ange-
bote. Es gibt generationsiibergreifende Treffpunkte, ergénzt durch eine gute OPNV-, Rad- und FuR-
verkehrsanbindung. Diese Faktoren bilden einen funktionellen Raum der Identifikation, des Aus-

tauschs und der Teilhabe fir Jung und Alt.

Vor diesem Hintergrund soll das Projekt sowohl einen ersten richtungsweisenden Beitrag leisten,
das vom VM ausgegebene Ziel zu erreichen, 500 lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten bis
2030 im Land zu schaffen, als auch dem aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung gerecht

werden. Fir mehr lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten in Gemeinden, Stadten, Stadtteilen
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und Teilorten sollen Mittel zum Stadtebau, zur Entwicklung des Landlichen Raums und des LGVFG

eingesetzt werden.

Mit Hilfe der gesammelten Erfahrungen aus den 20 Ortsmitten wird ein Leitfaden entstehen, der
das Modellprojekt in die Flache bringen und anderen Kommunen Ideen und Inspirationen fir ei-

gene Aktivitaten liefern soll.

Bewerbungsprozess und Auswahl Abbildung 1: Digitale Urkundentibergabe an die Mo-
dellkommune Crailsheim

Alle Stadte und Gemeinden in Baden-
Wirttemberg waren aufgefordert, am Be- ]

werbungsaufruf fir das Projekt teilzuneh-

men. Insgesamt sind 73 Bewerbungen

Ortsmitten — \

. o ~ = |
gemeinsam barrierefrei it .
v v

und lebenswert gestalten

eingegangen. Eine Jury, bestehend aus
Vertreter:innen des VM, SM und MLR,
der NVBW, des Gemeindetag BW, des
Stadtetag BW und des Landkreistags BW,

nahm die Auswahl der 20 Kommunen vor.

Bemerkenswert war die hohe Diversitat
unter den Kommunen: So gingen Bewer-
bungen aus allen Landesteilen und Raum-
. . . Quelle: Martin Stollberg
kategorien von Kommunen mit 750 bis

100.000 Einwohnern:innen ein.

Als Modellkommunen ausgewahlt wurden: Aalen (Waldhausen), Allensbach (Kaltbrunn), Bad Saul-
gau, Crailsheim, Denkendorf, Hechingen (Weilheim), Kehl (Kork), Keltern (Dietlingen), Laichingen
(Feldstetten), Langenburg, Limbach, Minsingen (Bichishausen), Neuler, Nurtingen (Reudern), Op-
penweiler, Pfinztal (Berghausen), Radolfzell am Bodensee, Remchingen (Nottingen), Titisee-Neu-
stadt (Neustadt) und Weinstadt (GroBheppach). Die Bekanntgabe dieser 20 Kommunen erfolgte im

Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstaltung digital via Webex im November 2020.

Bearbeitungsprozess auf kommunaler Ebene

Im Rahmen eines systematisierten Verfahrens wurde in den 20 Modellkommunen, in Zusammenar-
beit mit Verwaltung, Politik, gesellschaftlichen Akteuren und der Biirgerschaft, der Transformati-
onsprozess der Ortsmitten gestartet und gestaltet. Feste Bestandteile des Bearbeitungsprozesses
waren der durch die Fachbiiros durchgefiihrte Ortsmitten-Check (vgl. Kapitel 2), ein auf die Kom-
mune zugeschnittenes Beteiligungskonzept mit unterschiedlichen Bausteinen (vgl. Kapitel 3), wel-
ches die kommunalen Herausforderungen bericksichtigt, und die abschlieRende Erarbeitung von

MaBnahmenvorschlagen, einem Zielplan und einem Planungsleitbilds (vgl. Kapitel 4 und 5).
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1.2 Ausgangslage Stadt Crailsheim

Was macht den Untersuchungsraum aus?

Die grofRe Kreisstadt Crailsheim liegt im Nordosten Baden-Wirttembergs in der Region Hohenlohe
im Landkreis Schwabisch Hall. Sie wird von der Jagst durchflossen und ist mit 35.000 Einwohner:in-
nen eine der groten Stadte, die am Projekt Ortsmitten teilnehmen. Neben der Kernstadt besteht
sie aus zahlreichen kleineren Teilorten, die grofStenteils in den 1970er Jahren eingemeindet wur-
den.

Die verkehrliche Anbindung Crailsheims fiir den Kfz-Verkehr erfolgt Giberregional durch die Bundes-
stralle 290, die im Stden auch die Verbindung nach Ellwangen und Aalen darstellt und im Norden
die Anbindung an die Bundesautobahn 6 sichert. Diese bindet Crailsheim in Richtung Osten an den
GrofRraum Nirnberg an und in Richtung Westen an Heilbronn sowie die Agglomerationsrdume
Stuttgart und Mannheim. An das Schienennetz ist Crailsheim durch seinen Bahnhof westlich der In-
nenstadt angebunden. Dieser wird von Regionalzligen angefahren, die grétenteils die Strecke von
Stuttgart nach Nirnberg bedienen. Durch eine Intercity-Anbindung kénnen bspw. auch Miinchen
und Karlsruhe direkt erreicht werden.

Der Untersuchungsraum selbst ist der Stadtkern Crailsheims. Den nordlichsten Teil stellen die Karl-
und Wilhelmstralle mit ihren Einkaufslagen dar, im Westen sind die Jagstauen Begrenzung und im
Stden und Osten markieren die Spital- und GartenstraRBe sowie die angrenzenden Griinanlagen
grobe Begrenzung der Innenstadt. Die Innenstadt ist gepragt durch zentrale Einkaufsbereiche ent-
lang der Karl- und Wilhelm- sowie der Langen Stral3e, gastronomische Einrichtungen, bspw. am
Schweinemarktplatz und weitere Versorgungseinrichtungen sowie auch Wohnnutzung insbeson-

dere im stdlichen Teilbereich.

Eckdaten des Bearbeitungsprozesses

Die Stadt Crailsheim legt im Projekt Ortsmitten besonderen Wert darauf, Losungen fir strukturelle
Schwachen im Ortsbild zu finden. Sowohl durch die Gemeinde selbst als auch den Ortsmitten-
Check wurden hier die Verkehrsbelastung, mangelnde Griinstrukturen und Verbesserungsbedarf in
der Barrierefreiheit aufgedeckt. Mit einem breit aufgestellten Team mdchte sich die Stadt Crails-
heim den Problemen annehmen und unterstiitzt die Planersocietadt in der Umsetzung der einzelnen
Projektphasen und fihrt selbst, bspw. im Rahmen eines Aktionstages eigene MaRnahmen zur Um-
gestaltung der Ortsmitte durch.

Auch im Ortsmitten-Projekt soll die Beteiligung der Blirgerschaft im Fokus stehen, sowohl bei der
Problemanalyse als auch bei der Losungsfindung. Dem entsprechend werden die Projektbeteili-
gungsbausteine ausgewahlt: So werden zunachst in zwei Begehungen anhand eines Fragebogens
die Méangel und Chancen in den Bereichen Barrierefreiheit sowie Griinstrukturen und Aufenthalts-
qualitat untersucht. Dem Thema der Verkehrskonzeption widmet sich die Stadt in einem Biirgerfo-
rum. Aufbauend auf den Ergebnissen der durchgefiihrten Beteiligungsformate werden, MaRnah-
men und Losungsvorschldge entwickelt, mit dem Ziel sie in einem Workshop mit der Stadtvertre-

tung abzustimmen und zu verfeinern.
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2 Ortsmitten-Check

Der Ortsmitten-Check wurde speziell fiir das Modellprojekt ,,Ortsmitten — gemeinsam barriere-
frei und lebenswert gestalten” durch die beiden Fachbiiros entwickelt. Das Instrument stellt eine
systematisierte Starken- und Schwachenanalyse dar, die das Ziel verfolgt, die Ortsmitte anhand
eines definierten Indikatorensets zu untersuchen. Aus der Analyse lassen sich Entwicklungspo-
tenziale ableiten, die mit den Erkenntnissen der Beteiligungsbausteine riickgekoppelt werden
konnen. Der Ortsmitten-Check wurde in allen 20 Modellkommunen innerhalb eines abgegrenz-
ten Untersuchungsraums durchgefiihrt und fand in der Regel im Friihjahr 2021 seine Anwendung.

2.1 Methodik

Die Bewertung der einzelnen Indikatoren erfolgte durch die Projektbearbeitenden der Fachbiiros
im Rahmen einer Vor-Ort-Betrachtung. Grundlage bildeten die funf Hauptindikatoren: Ortsbild und
Nutzung, Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit, Aktive Mobilitat und Verkehrssituation. Diese wur-
den feingliedrig durch Unterindikatoren erganzt. Die Auswahl der Indikatoren stand in unmittelba-
rem Zusammenhang mit dem Ziel einer lebendigen, barrierefreien und verkehrsberuhigten Orts-
mitte. Die Bewertung der einzelnen Unterindikatoren erfolgte in den Bewertungsstufen gut (+), ein-

geschrankt (o) und unzureichend (-).

Abbildung 2: Indikatorenset des Ortsmitten-Checks

Verkehrssituation
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Quelle: Eigene Darstellung

Mit dem Indikator Ortsbild und Nutzung werden die Lage, bauliche Qualitaten, wie zum Beispiel
identitatsstiftende Elemente oder die lokale Okonomie untersucht. Bei der Aufenthaltsqualitdit

spielten vor allem die Nutzungs- und Verweilqualitat eine bedeutende Rolle: Welche Nutzungen
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gibt es im 6ffentlichen Raum? Wo finden soziale Interaktionen statt und welche Ausruhe- und
Spielmoglichkeiten liegen vor? GemaR des Gestaltungsprinzips Design for all stellt die Barrierefrei-
heit eine immer wichtiger werdende Eigenschaft von 6ffentlichen Rdumen in der Gesellschaft dar —
so auch im Ortsmitten-Projekt. Hierbei werden unter anderem Gehwegbreiten oder Querungsmog-
lichkeiten sowie die Zuganglichkeiten zu 6ffentlichen Einrichtungen untersucht. Eine verkehrsberu-
higte Ortsmitte entsteht durch die Priorisierung aktiver Mobilitét. Bei diesem Indikator steht der
OPNV sowie der FuR- und Radverkehr im Mittelpunkt. Durch den fiinften Indikator, die Verkehrssi-
tuation, wird der flieRende und ruhende motorisierte Individualverkehr genauer untersucht: Wie
sind die Flachen zwischen dem motorisierten Verkehr und den zu FuR Gehenden aufgeteilt? Wie
belastend ist die Verkehrsmenge fiir die Ortsmitte?

Im Endergebnis des Ortsmitten-Checks wurde die Bewertung der einzelnen Indikatoren grafisch in
einer kompassahnlichen Abbildung dargestellt und Entwicklungsmoglichkeiten aufgezeigt. Die ein-

zelnen Haupt- und Unterindikatoren kdnnen den Planen im Anhang entnommen werden.

2.2 Bewertung des Untersuchungsraums

Im Folgenden werden die Ergebnisse des Ortsmitten-Checks pragnant zusammengefasst und ab-
schlieBend kartografisch dargestellt. Der Analyseplan mit der zusammenfassenden Bewertung der
Haupt- und Unterindikatoren (Lage- oder Luftbildplan) findet sich vergrofRert im Anhang. Ebenso
wie eine bebilderte Bestandanalyse.
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Ortsbild und Nutzung

Die Stadt Crailsheim weist eine baulich
wie funktional intakte Ortsmitte auf. So
werden nicht nur die taglichen Bedarfe
bedient, das Zentrum weist einige Ange-
bote auf, die auch eine héhere Reich-
weite generieren. Der Leerstand ist zu-
dem als sehr gering einzuschatzen und
die Gebaude sind in einem guten Zu-
stand und bilden ein insgesamt attrakti-
ves Stadtbild in das sich hervorste-
chende Gebdude wie das Rathaus oder
die Kirche einfligen. Restaurationsbedarf

besteht nur in sehr geringem MaRstab.

Eine rdumliche Kompaktheit der Nutzun-
gen sowie eine Differenzierung zwischen
Bereichen mit verstarktem Einzelhandel
und Bereichen mit insbesondere Gastro-
nomie zeigen ein vitales Stadtbild. Nur
wenige Teilbereiche sind optisch nicht
mit dem Zentrum verbunden und dem-
entsprechend eher als Randlage zu klas-

sifizieren.

Aufenthaltsqualitdt

Rund um die Innenstadt Crailsheim gibt es

mit den Jagstauen, dem Spitalpark und
dem Lammgarten attraktive Aufenthalts-
raume mit vitalen Griinstrukturen. Im
Zentrum Crailsheims ist ein Grof3teil der
Aufenthaltsmoglichkeiten jedoch an eine
Konsumverpflichtung gebunden. Offentli-
ches Sitzmobiliar und Griinstrukturen sind
hingegen nur vereinzelt vorhanden und in
ihrer Nutzungsoffenheit eingeschrankt.
Auch Spielmdglichkeiten sind vor allem in

den Randlagen anzutreffen und im

Abbildung 2: Karlsplatz

Quelle: Eigene Aufnahme

Abbildung 3: Schweinemarktplatz

Quelle: Eigene Aufnahme

Abbildung 4: Lammgarten

Quelle: Eigene Aufnahme
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Stadtzentrum nur in geringem MaRe vor-
handen. Die Attraktivitat der Innenstadt,
kann somit durch Angebote fir alle Alters-
gruppen noch verbessert werden. Veran-
staltungen tragen als belebendes Element,
z.B. durch den Markt und auch Kulturver-
anstaltungen bereits zur Attraktivitatsstei-
gerung bei und eine weitestgehend offene
Gestaltung spricht auch die soziale Sicher-
heit als einen Aspekt der Aufenthaltsquali-
tat an. Bedarf besteht somit insbesondere
im Bereich des Mobiliars und der Griin-

strukturen.

Barrierefreiheit

In Hinblick auf die Barrierefreiheit in
Crailsheim sind unterschiedliche Aspekte
zu beachten. Fiir Mobilitatseinge-
schrankte sind die topographischen Un-
ebenheiten aber auch der Oberflachenbe-
lag im Zentrum und insbesondere Stufen
im Eingangsbereich von 6ffentlichen Ge-
bduden und Ladenlokalen wiederkeh-
rende Probleme in Crailsheim. Fir Sehein-
geschrankte ergeben sich zusatzliche
Probleme durch mangelnde Kontraste und
eine teilweise hohe Larmbelastung in
zentralen Einkaufsbereichen, insbeson-

dere entlang der Karl- und WilhelmstralRe.

Abbildung 5: Spiel- und Sitzmoglichkeiten am

SchloRplatz

Quelle: Eigene Aufnahme

Abbildung 6: Kopfsteinpflaster auf dem Karlsplatz

Quelle: Eigene Aufnahme
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Aktive Mobilitat

Das Stadtzentrum Crailsheims ist Gber
zwei Haltepunkte an den OPNV angebun-
den. Zentral ist dabei der Haltepunkt Rat-
haus an der KarlstraRe als eine der wich-
tigsten Haltestellen im Stadtgebiet. Von
dort aus erfolgt zudem eine Anbindung an
den Bahnhof und so eine regionale und
iberregionale OPNV-Anbindung.

Fur den Radverkehr werden Routen zum
Zentrum hin angeboten und auch eine
Freigabe des Zentrums erfolgt in weiten
Teilen. Insbesondere das zentrumsnahe
Angebot an Radabstellanlagen ist jedoch
verhaltnismalig gering, was den Komfort
fir Radfahrende schmalert.

Auch fiir den FuRRverkehr besteht noch
Verbesserungsbedarf. Wahrend neu kon-
zipierte StralRenrdaume wie die Spital-
stralle bereits hinreichend breite FuRwege
aufweisen, besteht an zahlreichen Stellen
(bspw. SchulstralRe) noch Nachholbedarf.

Verkehrssituation

Die HaupteinkaufsstraRe Crailsheims ist
eine stark befahrene BundesstraRe. Auch
weitere Verbindungsstrallen im Zentrum
sind insbesondere zu Hauptverkehrszeiten
durch eine starke Verkehrsbelastung ge-
kennzeichnet. Dies fiihrt zu einer teils er-
heblichen Minderung der Aufenthalts-
und Flanierqualitat sowie der Verkehrssi-
cherheit, was durch die hohe Verkehrsge-
schwindigkeit verstarkt wird. Allgemein ist
das Zentrum Crailsheims somit verkehrlich
gut angebunden, die gute Anbindung geht
jedoch aufgrund des erheblichen Durch-
gangsverkehrs zu Lasten der innerstadti-

schen Qualitaten.

Abbildung 7: Bushaltestelle ,Rathaus” an der Karl-
stralle

Quelle: Eigene Aufnahme

Abbildung 8: FuRgéngeriiberweg an der Spital-
stralle

Abbildung 9: GartenstralRe zur morgendlichen Be-
rufsverkehrszeit

Quelle: Eigene Aufnahme
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Im folgenden Analyseplan werden die Starken und Schwachen der Ortsmitte Crailsheims konkret
verortet (siehe Abbildung 10). Das attraktive Ortsbild und die qualitativ hochwertigen Nutzungen
zeigen sich dabei zum einem im verkehrsberuhigten Stadtkern, zum anderen aber auch an der Karl-
und WilhelmstraRe als weiteren Bestandteil des Stadtzentrums. Insbesondere in diesem Bereich
sowie in der Spital- und GartenstraRe zeigen sich jedoch auch Probleme in der aktuellen Verkehrssi-
tuation, bedingt durch eine hohe Verkehrsbelastung. Eine hohe Aufenthaltsqualitat zeigt sich in
den Randbereichen, vereinzelt auch bereits im Stadtzentrum. Oftmals sind in zentralen Lagen je-
doch auch Defizite lokalisiert worden, bedingt durch fehlendes Mobiliar oder Griinstrukturen. Die
Thematik der aktiven Mobilitat ist durch festgelegte Radverkehrsachsen, regelmaRig frequentierte
Haltepunkte des OPNV und auch Freigaben fiir den Radverkehr, an viele Stellen bereits positiv zu
vermerken, auch hier besteht jedoch im Ortskern teilweise noch Aufwertungsbedarf. Die Barriere-
freiheit wird hingegen vielerorts eher als problematisch bewertet, bedingt durch Wegeoberflachen

und insbesondere die Gebaudezuganglichkeit, bspw. an der Langen StraRe.
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Abbildung 10: Analyseplan des Ortsmitten-Checks
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2.3 Schlussfolgerungen und Herausforderungen

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse wurden in Form eines Bewertungskompasses tbersichtlich dar-
gestellt. Insgesamt 15 Cluster beschreiben die Bestandssituation der flinf Hauptindikatoren. Je wei-
ter die Kompassnadel nach auBen zeigt, desto besser der aktuelle Zustand bzw. desto positiver die
Bewertung des jeweiligen Clusters. Darliber hinaus zeigt die Kompassnadel in welchen Bereichen

die Herausforderungen und Entwicklungspotenziale der Kommune fiir die Neugestaltung der Orts-
mitte liegen.

Abbildung 9: Bewertung des Bestands und Entwicklungspotenziale
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In der Bewertung der Ortsmitte Crailsheims zeigt sich, dass einige Starken bestehen und die durch-
schnittliche Bewertung der Ortsmitte bereits tendenziell positiv ist. Insbesondere das Ortsbild und
die Nutzung schneiden hierbei sehr gut ab mit einer guten baulichen Infrastruktur, die sich in intak-
ten und attraktiven Gebauden zeigt und einem vitalen Stadtzentrum. Die Attraktivitat des Stadt-
zentrums ist somit grundsatzlich gegeben. Auch im Bereich der aktiven Mobilitat zeigt sich eine
iberdurchschnittliche Anbindungsqualitit. So besteht eine regelmiRige OPNV-Anbindung und auch
die Anbindung fir den Rad- und FuRverkehr kann mit separaten FulR- und Radwegen als grundle-

gend positiv angesehen werden.

Weniger gut schneiden die Bereiche Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit und die Verkehrssituation
ab. Da neben der Bewertung durch den Ortsmitten-Check auch die Bewertung durch die Stadt
selbst dhnliche Problembereiche ausgemacht hat, wird der Fokus in der weiteren Bearbeitung auf

diese drei Themenbereiche gelegt.

In der Aufenthaltsqualitat wird insbesondere die Verweilqualitat als aktuelle Schwache ausge-
macht, bei der noch Verbesserungspotenzial besteht. So fiihrt insbesondere ein geringes Angebot
an Spielmoglichkeiten sowie auch eine nur durchschnittliche Bewertung in der sonstigen Moblie-
rung und Gestaltung zu einer reduzierten Verweilqualitat. Durch das Fehlen attraktiver Verschat-
tungs- und Begriinungselemente ergeben sich auch in der Freiraum- und Nutzungsqualitdt noch Po-

tenziale.

In der Barrierefreiheit werden vor allem die Zugangs- und Orientierungsqualitat als verbesserungs-
bedirftig ausgemacht. Dabei besteht in der allgemeinen Zugangsqualitat vor allem in der Gebdude-
zuganglichkeit, bedingt durch die Stufen an zahlreichen Eingangen, noch Verbesserungsbedarf. Zur
Verbesserung der Orientierungsqualitat kdnnen insbesondere Leitlinien und Beschilderungen bei-

tragen, die aktuell nur an einigen Orten vorhanden sind.

Die Verkehrssituation wird insbesondere durch die starke verkehrliche Belastung, die negative Aus-
wirkungen auf Larm- und Luftqualitdt sowie auf die Verkehrssicherheit und den Aufenthalt hat, ten-
denziell negativ bewertet. Die entsprechende Flachenaufteilung mit einem starken Fokus auf den
motorisierten Individualverkehr an einer der HauptverkehrsstraRen und Befahrungsmoglichkeiten
auch in weiteren sensiblen Teilen des Zentrums tragen ebenfalls zur Bewertung mit bestehendem

Verbesserungspotenzial bei.
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3 Beteiligungskonzept

In Crailsheim wurden insgesamt zwei Beteiligungsbausteine verwendet, die individuell auf die
Kommune zugeschnitten und gemeinsam mit den Projektbeteiligten der Gemeinde konzipiert
und durchgefiihrt wurden. Die unterschiedlichen Beteiligungsbausteine dienten dazu die Biir-
ger:innen fiir die Entwicklung der Ortsmitte zu sensibilisieren. Die sich aus dem offenen und krea-
tiven Prozess mit den Biirger:innen und weiteren Akteur:innen ableitenden inhaltlichen Ziele und
raumlichen Schwerpunktbereiche wurden zusammengefasst und ausgewertet und bilden die

wichtige Grundlage fiir die MaBnahmenvorschlage, den Zielplan und das Planungsleitbild.

3.1 Place-Games (Strukturierte Kleingruppenbegehung)

Der Beteiligungsbaustein der Place-Games sieht vor, dass im Gegensatz zu einer gemeinsamen Be-
gehung in Kleingruppen der Untersuchungsraum erkundet wird. Zu Beginn werden die Teilnehmen-
den in Kleingruppen von bis zu 5 Personen eingeteilt. AnschlieRend wird den Gruppen ein Untersu-
chungsfragebogen ausgehandigt. Von da an sind die Gruppen grundsatzlich frei den Untersu-
chungsraum eigenstandig zu untersuchen und zu bewerten. Auch die Ansprache von Passanten und
das Einholen deren Meinung ist durchaus moglich. An einem vorher festgelegten Treffpunkt treffen
die Teilnehmenden nach Beendigung der Untersuchung ein und kénnen der Begehungsleitung die
ausgefillten Fragebdgen zuriickgeben. Fir Riickfragen und Anmerkungen ist in diesem Rahmen

und im Idealfall auch wahrend der Untersuchung ebenfalls Gelegenheit.

Ziel ist es, dass die Teilnehmenden sich anhand der Fragestellungen einen eigenen Eindruck vom
Untersuchungsraum verschaffen und abschlieRend mehrere, ggf. auch unterschiedliche, Einschat-
zungen vorliegen. Das ermdglicht oftmals eine differenziertere Analyse als bei einer Begehung in
einer GroRRgruppe. Zudem kdénnen die Teilnehmenden durch die Fragebdgen selbst festlegen, wel-

che Inhalte sie als wichtig erachten und diese schriftlich festhalten.

In Crailsheim wurde dieser Beteiligungsbaustein insofern angepasst, als das eine Begehungsroute
mit einzelnen Stationen festgelegt wurde. An jeder Station haben die Kleingruppen eigenstandig
gearbeitet, um jedoch die Moglichkeit fiir Riickfragen und weiteren Diskussionsbedarf offen zu hal-
ten, haben alle Teilnehmenden, inklusive der Leitung, die Route gemeinsam zuriickgelegt. Die Fra-
gebégen haben sich dementsprechend auf die einzelnen Stationen bezogen und nicht auf den ge-
samten Untersuchungsraum. Um die Vergleichbarkeit zwischen den unterschiedlichen Stationen zu

gewahrleisten wurde zu jeder Station der gleiche Fragebogen ausgeteilt.

3.1.1 Begehung Barrierefreiheit

Die Begehung zur Barrierefreiheit hat insgesamt einen Fokus auf einzelne Aspekte der Barrierefrei-
heit ergeben. Fiir die Gehwebreite sowie fir Querungsmoglichkeiten und Bushaltestellen und Ori-
entierungsmaoglichkeiten fiir Mobilitatseingeschrankte wird bereits von mindestens der Hélfte der

Teilnehmenden Gruppen eine liberwiegend positive Bewertung abgegeben. So sehen bspw. 57 %

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat



Kommunaler Abschlussbericht | Crailsheim Seite 19 von 61

der Teilnehmenden die Gehwegbreiten als insgesamt ausreichend an und in 58 % der abgefragten
Falle wurden die Querungsmoglichkeiten als barrierefrei angegeben. Es wurden jedoch auch einige
grundlegende Problembereiche ausgemacht. So gibt es haufig die Bewertung vorhandener schwer-
oder unlberwindbarer Hindernisse und auch Alternativwege sind nur eingeschrankt vorhanden.
Zudem wird die Barrierefreiheit von Gehweg- und Platzoberflachen nur eingeschrankt als gegeben
angesehen, ebenso wie die Barrierefreiheit in der Zuganglichkeit von Geb&duden.

Abbildung 11: Gesamtergebnis Begehung Barrierefreiheit

Ist die Gehwegbreite aus Ihrer Sicht ausreichend? NS I I

Gibl s aus frer Sicil schwey /e undberwindare gy e 28
Hindernisse?

Gibt es Alternativwege? Wie lang ist schdtzungsweise der _-_

Umweg?

o e g /Pl s e S S I NS

barrierefrei?

sind Querungsmoglichkeiten barrierefrei?  NIINNSEI RS —c—
Ist eine OrientiEfUng auch fir MOb”itétSeingeSChfénkte _—_

/qggf. Ortsunkundige gut moglich?

Gibt es Stolpergefahren fiir Sen-eingeschrankte? [N NN —
Sind Gebaude barrierefrei zuganglich?  [INZSHINNN IO E—
Sind OV-Haltestellen barrierefrei ausgebaut? NGO e G—

= Ja = Eingeschrankt = Nein

Quelle: Eigene Darstellung

Fazit

Grundsatzlich ist zu sagen, dass in keinem der abgefragten Bereiche bereits ein Optimalzustand er-
reicht ist. Zu jeder Frage werden insgesamt auch negative Riickmeldungen gegeben. Der raumliche
Fokus zeigt, dass die Neugestaltung der SpitalstraBe grundsatzlich sehr positiv wahrgenommen
wird. In anderen Bereichen zeigen sich jedoch noch vielfaltige Probleme. Die Oberflachengestal-
tung in der FuRgingerzone sowie die Uberwindung von topographischen Niveauunterschieden kén-

nen als wesentliche Problempunkte ausgemacht werden.
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Abbildung 12: Stationen an der Kreuzung WilhelmstraBe / GrabenstraRe (oben), GrabenstraRe Jagst-
strale (links unten) und Spitalstralle (rechts unten)

Quelle: Eigene Aufnahmen

3.1.2 Begehung Aufenthaltsqualitat und Griinstrukturen

Auch hier zeigt sich, dass einige Aspekte in der Summe bereits gut in der Innenstadt Crailsheims
dargestellt werden, an anderen Stellen jedoch noch Nachholbedarf besteht. So wird tGiberwiegend
mitgeteilt, dass es hinreichend Sitzmaoglichkeiten ohne Konsumverpflichtung gebe und auch die
Moglichkeit sowohl verschattet als auch in der Sonne zu sitzen wird tiberwiegend als hinreichend
gegeben angesehen. So besteht im Bereich der Sitz- und Rastmoglichkeiten geringerer Aufwer-
tungsbedarf. Die Qualitat und Quantitat von Griinstrukturen werden jedoch zu groRen Teilen als
nicht hinreichend angesehen. Ein weiterer Aspekt ist die Sicherheit, die zu einem GroRteil als hin-

reichend wahrgenommen wird. Angstraume bestehen nur vereinzelt.
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Abbildung 13: Gesamtergebnis Begehung Aufenthaltsqualitat und Grinstrukturen
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Quelle: Eigene Darstellung

Fazit

Die Aufenthaltsqualitdt und Griinstrukturen in Crailsheim sind an unterschiedlichen Orten in unter-
schiedlichem Mal3e gegeben. Wahrend das Stadtmobiliar an den meisten Orten als mindestens ein-
geschrankt hinreichend bewertet wird bestehen insbesondere in Bezug auf die Grinstrukturen im
Zentrum Mangel. Grundsatzlich ergibt sich aus der Begehung somit der Bedarf zur Aufwertung der
Grinstrukturen im Stadtkern sowie situativ die Verbesserung des Stadtmobiliars. Zudem kénnen
vereinzelte Angstraume wie am SchloBplatz oder Lammgarten durch veranderte raumliche Struktu-

ren ggf. verbessert werden.

Abbildung 14: Stationen am Rathaus (links) und am Spitalpark (rechts)

Quelle: Eigene Aufnahmen

Eine ausfiihrliche Dokumentation des Beteiligungsbausteins befindet sich im Anhang.
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3.2 Biirgerforum

Ein Blrgerforum ist eine offene Veranstaltung fir die Blrgerschaft und dient grundsatzlich dazu ei-
nen moglichst groRen Teil dieser direkt in den Prozess einzubeziehen. Das kann mit dem Ziel einer
Problemanalyse oder auch mit dem der Abstimmung von Zielen oder MaRnahmen erfolgen. Grund-
satzlich hat ein Blrgerforum gegeniber Bilirgerworkshops einen starker informativen Charakter,
schon durch die groRere Anzahl der Teilnehmenden. Eine direkte Beteiligung und ein direkter Aus-

tausch sind jedoch haufig trotzdem vorgesehen.

Das Birgerforum in Crailsheim legt den Fokus auf die Thematik der Verkehrsfiihrung in der Stadt-
mitte. Bereits in einem vorangegangenen Auftrag hat ein Gutachterbiro unterschiedliche Konzepti-
onsmoglichkeiten entwickelt. Im Rahmen des Blrgerforums sollte nun die Birgerschaft zum einen
die bisherigen Losungsvorschldge in Kleingruppen bewerten und zum anderen eigene Losungsvor-
schlage entwickeln. Grundsatzlich hat dieses Biirgerforum somit einen deutlich partizipativen Cha-
rakter und fordert den direkten Austausch zwischen Stadt, Projektbegleitung und der Biirgerschaft.

Durchfiihrung und Ergebnisse

Im Anschluss an die BegriiBung durch Herrn Sozial- und Baublirgermeister Steuler wird durch Herrn
Wolff das Ortsmitten-Projekt als Gesamtes vorgestellt sowie auch der bisherige Projektablauf in
Crailsheim, mit dem Ortsmitten-Check und den durchgefiihrten Place-Games. AnschlieBend wer-
den die unterschiedlichen Varianten der Verkehrsfiihrung, erarbeitet durch das Biiro R+T, vorge-
stellt. Mit dem Auftrag an die Kleingruppen in einer ersten Phase die erarbeiteten Vorschlage zu

diskutieren, startet die Kleingruppenarbeitsphase.

Abbildung 12: Vortrag im Plenum Abbildung 13: Plenum

Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme

In der ersten Phase der Kleingruppenarbeit findet eine thematische Untergliederung statt. So set-
zen die Gruppen sich mit den Themen der ,,Anbindung der Innenstadt”, dem Thema , Verkehrskon-
flikte und -sicherheit”, dem Thema , Aufenthalt und Mobilitat in der Innenstadt” und der ,, Auswir-

kung auf umliegende Bereiche” auseinander.

In der Anbindung der Innenstadt wird zwischen der moéglichen Verbesserung in der Anbindung
durch Radfahrende und zu FuR Gehende gegeniiber der verschlechterten Anbindung fiir den Kfz
abgewogen. Als forderlich wird hierbei eine Akzeptanzférderung der Parkhauser angesehen um
den Kfz-Verkehr gezielt zu lenken. Um die Auswirkungen zu untersuchen wird vorgeschlagen eine

probeweise Umsetzung auszuprobieren. Als mogliche Verkehrskonflikte wird bei einer
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Verkehrsberuhigung und Umgestaltung der Karl- und WilhelmstraRe die hohe Busfrequenz gese-
hen, die berlicksichtigt werden misse. Durch weitere MalRnahmen wie eine Verkehrsberuhigung
auf Tempo 30 und das Markieren von Radfahrstreifen konnte die Verkehrssicherheit zudem erhoht
werden. Im Sinne der Vorsorgesicherheit wird zudem angemerkt, dass Mehrverkehre auf der Gar-
ten- und SpitalstraRe aufgrund der anliegenden Nutzungen des Krankenhauses und der Feuerwehr
kritisch sind. In der Mobilitat innerhalb der Innenstadt wird angemerkt, dass die Verkehrsberuhi-
gung eine Chance zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat darstellt aber auch weitere Mangel beste-
hen, wie bspw. ein barrierefreier Zugang zu Ladenlokalen und eine allgemeine Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt gewlinscht wird. In der Auswirkung auf umliegende Bereiche wird angemerkt,
dass neben einer Verkehrsverlagerung vor allem eine Verkehrsreduktion angestrebt werden miisse.

Zudem mussten die Verkehre auf StralRen verlagert werden, die geeignet seien sie aufzunehmen.

In der zweiten Phase werden durch die Kleingruppen eigene Losungsvorschlage erarbeitet. Die
erste Kleingruppe zielt in ihrer Idee auf ein Gesamtkonzept rund um die Verkehrsberuhigung ab,
die durch zahlreiche weitere MaBnahmen flankiert werden soll, wie bspw. ein Parkleitsystem, ein
Ampelschaltsystem oder einen Kennzeichenpoller. In der zweiten Kleingruppe wurden die Ideen
der ersten Variante der Verkehrsberuhigung zu Grunde gelegt mit einer Sperrung fiir den allgemei-
nen Kfz-Verkehr auf Hohe der BergwerkstraRe und am Karlsplatz. Darauf aufbauend wurde sowohl
bericksichtigt, wie eine weitere Umgestaltung erfolgen kénnte und wie der Kfz-Verkehr kiinftig
aufgefangen werden kann. In der dritten Kleingruppe wird die zweite Variante der Verkehrsberuhi-
gung mit einer Abbindung der Karl- und Wilhelmstral3e ab der Ludwigstralle und dem Karlsplatz zu
Grunde gelegt. Darauf aufbauend werden insbesondere EinbahnstralRen zur Verkehrslenkung vor-
geschlagen, um die Verkehrsbelastung auf den StraBen maoglichst gering zu halten. In der vierten
Kleingruppe findet eine Weiterentwicklung der dritten Variante der Verkehrsberuhigung statt. So
werden einerseits erganzende Verkehrsfiihrungsvorgaben vorgeschlagen und zudem weitere flan-

kierende MaBnahmen wie Tempo 30 nachts oder EinbahnstraRenregelungen.

Insgesamt zeigt sich, dass viele der Teilnehmenden eine Verkehrsberuhigung als notwendig erach-

ten, neben der Verkehrsfiihrung jedoch noch zahlreihe weitere Anliegen zu bericksichtigen sind.

Abbildung 14: Kleingruppendiskussion Abbildung 15: Ergebnisvorstellung Kleingrup-
pen

Quelle: Eigene Aufnahme Quelle: Eigene Aufnahme

Eine ausfiihrliche Dokumentation des Beteiligungsbausteins befindet sich im Anhang.
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4 Zielplan und MalBnahmen

Aus den in der vorangestellten Analyse und den Beteiligungsprozessen gewonnen inhaltlichen
und rdumlichen Erkenntnissen wurde eine Zielplanung fiir eine barrierefreie Gestaltung einer le-
benswerten Ortsmitte abgeleitet und konkrete Handlungsempfehlungen fiir die Kommunen ent-
wickelt. Die Zielplanung fiihrte die MaBnamenvorschlage in den gemeinsam definierten Schwer-
punktbereichen raumlich zusammen und beschreibt das Bild der neuen Ortsmitte. Ergdnzt wurde
das rdaumliche Bild durch eine MaRRnahmeniibersicht mit Priorisierung und zeitlicher Umsetzungs-

perspektive.

Zusammenfassender Zielplan

Die Ortsmitte Crailsheims soll in Bezug auf ihre Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit und Verkehrs-
qualitat hin optimiert werden. Diesen Handlungsfeldern widmet sich auch der Zielplan (siehe Abbil-
dung 15) (Der Baustein ,Verkehrsqualitat” wird im Folgenden ausgespart, da pandemiebedingt der
Politikworkshop zum Thema ausfallen musste.). Besonders im Fokus stehen sowohl in Bezug auf die
Aufenthaltsqualitat als auch die Barrierefreiheit die Platzstrukturen in Crailsheim. Sie sind wesentli-
cher Ort des Verweilens und missen gleichzeitig fir Alle nutzbar sein. So vereinen sie eine Vielzahl
unterschiedlicher Funktionen und sind zentraler Bestandteil einer lebendigen und attraktiven Orts-

mitte.
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Abbildung 15: Zielplan
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Quelle: Eigene Darstellung; Kartengrundlage: © openstreetmap-Mitwirkende 2021
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Konkrete MaBnahmenvorschlige aus dem Zielplan

Die im Zielplan dargestellten MalRnahmen werden in Form von MalRnahmenvorschlagen konkreti-
siert und vertieft. Gegliedert in die drei Themenbereiche Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit und
den Fokusraum der Platze enthalten sie wesentliche Ausgestaltungshinweise.

Effekt Umsetzungshorizont Kosten Effizienz
A niedrig . kurzfristig € niedrig + niedrig
MaRnahmen, die klei-  Umsetzungin1-2 < 25000 € Kosten und Umset-
nere Verbesserungen  Jahren zungshorizont stehen
flr in der Ortsmitten- in eher unglinstigem
qualitat erzielen kén- Verhaltnis zum Effekt
€€ mittel

nen ++ mittel

@ ® mittelfristig 55000100000 €
A A mittel Umsetzung in 3 -5 Kosten und Umset-

MaRnahmen, die eine  jahren zungshorizont stehen

in ausgewogenem
€€€ hoch Verhaltnis zum Effekt

deutliche Verbesse-

rung erwarten lassen

~ >100000€ +++ hoch
A A A hoch ® ® ® /angfristig

MaBnahmen eine sehr  ymsetzung in > 5 Jah-

Kosten und Umset-
] zungshorizont stehen
deutliche Verbesse- ren in (sehr) gutem Ver-

rung in der Ortsmit-
héltnis zum Effekt

tenqualitat erwarten

lassen

4.1 Aufenthaltsqualitat und Griinstrukturen

A1l Essbare Stadt

Umsetzung: Effizienz:

Nach dem Vorbild anderer Stadte soll in Crailsheim ein Projekt , Essbare Stadt” realisiert werden.
Die Pflanzung und Bewirtschaftung von vorwiegend Nutzpflanzen wie Obst, Gemiise und Krautern
bilden dabei den Schwerpunkt. Die Essbare Stadt soll einen Beitrag zu einer nachhaltigeren, gesiin-
deren und lebenswerteren Stadt leisten. Allen Interessierten soll das Angebot gemacht werden, in
gemeinsamen Aktionen zu Gartnern, zu diskutieren oder einfach im Vorbeigehen zu naschen. So
kann die soziale Interaktion geférdert werden und dariiber hinaus die Wertschatzung fir Lebens-
mittel gesteigert werden. Die Arten- und Lebensraumvielfalt in der Stadt wird gesteigert und das
Erscheinungsbild und Mikroklima werden durch eine zusatzliche Verschattung und Verbesserung

der Luftqualitat durch Griinanlagen verbessert.
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Zur Realisierung stellt die Stadt Crailsheim Hochbeete an verschiedenen Standorten im Stadtgebiet
auf sowie Pflanz- Obstgehdlze und Beerenstraucher u.v.m. Die Pflege kann ebenfalls durch die
Stadt organisiert werden und bietet bspw. die Moglichkeit zur Integration von benachteiligten Be-
volkerungsgruppen oder zur gleichzeitigen Lern- und Lehrfunktion bspw. fiir Schiler (,,Essbare
Stadt auf meinem Schulweg”). Um eine allzeit attraktive Nutzung der Anlagen zu garantieren wer-
den einerseits die angesprochenen unterschiedlichen Typen von Nutzpflanzen, kénnen aber auch

Schnittblumen, Aromabeete o.A. angelegt werden.

Um im Projekt den angestrebten sozialen Mehrwert zu fordern, sollen verschiedene StoRrichtun-
gen bedient werden. Informationsmaterialien sollen das Interesse zur Mitwirkung wecken und
auch bei einer grundsatzlichen Top-Down-Organisation des Projektes sollen Mitentscheidungsopti-
onen fiir die Blrgerinnen und Blirger geschaffen werden. RegelmaRige Veranstaltungen zu den
Themen der Gesundheit, Griinflachen, Erndahrung und weiteren Aspekten sollen die Aufmerksam-
keit fordern.

Neben der Realisierung in anderen Stadtbereichen wird schwerpunktmaRig eine Realisierung in der
Innenstadt angestrebt. Hier bietet sich neben dem Lammgarten als bereits bestehende Griinanlage
beispielsweise der Schweinemarktplatz an, da den Anwohnenden aufgrund der raumlichen Dichte

im Zentrum Crailsheims keine privaten Griinanlagen zur Verfligung stehen und so im unmittelbaren

Umfeld eine wesentliche Potenzialgruppe des Projektes anzutreffen ist (siehe auch ,Griine Platze’).

Abbildung 16: Essbare Stadt Andernach (links) und Hochbeet (rechts)

Quelle: Stadt Andernach, Stadt Crailsheim

A2 Griine Achsen

Umsetzung: Effizienz:

Im Umfeld der Innenstadt Crailsheims bestehen zahlreiche Griinrdume und Erholungsmaoglichkei-

ten. In der Innenstadt selbst sind diese Raume jedoch nur eingeschrankt vorhanden und es besteht
ein Mangel an Griinrdumen. Vor diesem Hintergrund sollen die bestehenden Griin- und Naherho-
lungsrdume durch Griinachsen verbunden werden, die durch die Innenstadt Crailsheims verlaufen

und so auch dort eine Begriinung ermaoglichen. Sie sollen dabei mehrere Funktionen erfiillen:

e Aufwertung des Stadtbildes durch eine ansprechende Gestaltung der Griinstrukturen
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e Verschattung insbesondere durch Baume
e Schaffung attraktiver Aufenthaltsrdaume durch Begriinung

e Forderung der Klimaresilienz in der Innenstadt Crailsheims durch ihren kiihlenden Einfluss
im Sommer und warmenden Einfluss im Winter

Diesen Anforderungen missen die Bepflanzungen zur Schaffung attraktiver Griinachsen verstarkt
gerecht werden. Dazu kdnnen je nach Raum unterschiedliche Arten der Begriinung dienen. Die zu
bevorzugende Bepflanzungsart ist die Anlage neuer dauerhafter Griinanlagen durch Bdume oder
niedrigeren Bewuchs wie Biische oder Blumenbeete. Es hat jedoch eine sorgfaltige Abwagung mit
anderen Anforderungen an die Innenstadt zu erfolgen. So ist insbesondere die fulllaufige Zugang-
lichkeit und die Barrierefreiheit nicht zu beeintrachtigen, aber auch eine Abstimmung mit anderen
Verkehrstragern erforderlich sowie die Einbeziehung von AuRengastronomie und Veranstaltungen.
Vor diesem Hintergrund kann auch die Verwendung von mobilen Griinelementen wie Blumenki-
beln sinnvoll sein sowie eine Begriinung von Laternen, bspw. durch Blumenampeln oder eine Fassa-
denbegriinung in Kooperation mit den Eigentiimern. Neben der griinen Infrastruktur kann auch die
blaue Infrastruktur eine Aufwertung des 6ffentlichen Raumes darstellen. Insbesondere mit der
Jagst hat Crailsheim bereits einen Bezug zum Wasser, der auch in der Innenstadt noch verstarkt wi-
dergespiegelt werden konnte (siehe auch ,Griine Platze’). Sitzmdglichkeiten sind regelmalig ent-
lang der Griinachsen zu platzieren um insbesondere Mobilitatseingeschrankten in geringen Abstan-

den Erholungsmoglichkeiten zu bieten und so die Begehbarkeit der Innenstadt zu verbessern.

Abbildung 17: Pflanzktibel (lins) und begriinter Stralenraum (rechts)

Quelle: Eigene Aufnahmen Barcelona (links) / Eigene Fotomontage (rechts)

A3 Griine Pldtze

Umsetzung: Effizienz:

Die Griinen Achsen in Crailsheim verbinden einerseits wesentliche Griin- und Naherholungsraume

im Umfeld der Innenstadt, sollten jedoch auch in der Innenstadt selbst Ankerpunkte finden. Vor
diesem Hintergrund sind auch griine Platze mit einem verstarkten Aufenthalts- und Verweilcharak-

ter auszubilden. Auch hier sind grundsatzlich die unterschiedlichen Moglichkeiten der
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Platzgestaltung mit temporaren und dauerhaften sowie kleinen und gréfReren Griinelementen ge-
geben. Hinzukommen sollten weitere Elemente der Platzgestaltung die insbesondere die Aufent-
halts- und Verweilqualitdt ansprechen. Es sind somit Strukturen fiir einen attraktiven Aufenthalt

und eine klimaresiliente Platzgestaltung zu schaffen. Wesentliche Elemente dabei sind:

e  Grinstrukturen zur Verschattung und Férderung der Klimaresilienz sowie ansprechenden
Gestaltung

e Entsiegelung von Flachen, sofern vertretbar, um die Begriinung zu verbessern

e Sitzmoglichkeiten fir Alle, sodass sowohl den Anspriichen jlingerer wie auch alterer Birge-
rinnen und Blirger entsprochen wird (siehe auch ,Sitzmoglichkeiten fur Alle’)

e Einrichtung von Spielelementen zur Attraktivitdtssteigerung insbesondere fiir Kinder

e Forderung der blauen Infrastruktur in Form von Wasserelementen (bspw. Springbrunnen,
Wasserspiel), um die Verbindung Crailsheims zum Wasser starker im Innenstadtbild zu ver-
ankern

Die MalRnahmen zielen insbesondere auf die Aufenthaltsqualitat und Begegnungsmaoglichkeiten auf
den zentralen Pldtze in der Innenstadt ab. Darunter sind explizit der Schweinemarktplatz, der
Marktplatz und der Schlossplatz zu fassen. Fiir den Schweinemarktplatz ist noch verstarkt zu be-
ricksichtigen, dass regelmaRig Veranstaltungen hier stattfinden und eine Tiefgarage unterhalb des
Platzes liegt. Somit bieten sich tief wurzelnde Bdume nur eingeschrankt an, eher kann auf kleinere
Elemente wie Hochbeete oder Blumentdpfe gesetzt werden. Zur Verschattung sind zudem Sonnen-
segel im Sommer eine gute Moglichkeit. Der Marktplatz ist fir Marktstande grundsatzlich nutzbar
zu halten, somit sollte sich eine dauerhafte Begriinung und Einrichtung weiterer Elemente auf den
Platzrand beschranken.

Abbildung 18: Mobile Baumpflanzung (links) und Platzgestaltung (rechts)

Quelle: Eigene Aufnahmen Nirnberg, Reutlingen
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A4 Sitzmoglichkeiten fiir Alle

Umsetzung: Effizienz:

In Crailsheim wurde allgemein ein Mangel an Sitzgelegenheiten erhoben, die konsumfrei nutzbar
und fir alle Bevolkerungsgruppen geeignet sind. Zudem wurde insbesondere im Zentrum Crails-
heims ein Mangel an verschatteten Aufenthaltsmoglichkeiten wahrgenommen.

Mit den Sitzmoglichkeiten fir Alle soll die Aufenthalts- und Bewegungsqualitat fiir die Blrgerinnen
und Biirger Crailsheims verbessert werden. Dazu ist es erforderlich, an HauptfuBverkehrsachsen in
regelméaRigen Abstdnden von maximal 300 Metern (gem. FGSV 2011) Sitzmoglichkeiten anzubieten,
die den Anspriichen aller Teilnehmender geniigen und somit multifunktional nutzbar sind. Dabei
sind insbesondere die Sitzanspriiche der am wenigsten mobilen Bevélkerungsgruppe, der Alteren
und Mobilitatseingeschrankten, verstarkt zu berlicksichtigen. So sollten ebene Sitzflachen und ent-
sprechende Riickenlehnen fiir eine aufrechte Sitzhaltung verwendet werden um das Hinsetzen und
Aufstehen zu erleichtern.

Insbesondere in den groBeren Aufenthaltsbereichen wie den Platzen kdnnen zudem Elemente an-
geboten werden, die verstarkt die Interessen einzelner Benutzergruppen im Fokus haben. So be-
steht die Moglichkeit neben Sitz- auch Liegemoglichkeiten anzubieten, wie sie bereits im Spitalpark
existieren. Fir Personen im Rollstuhl und Rollator kdnnen zudem Aussparungen bei Sitzelementen
vorgesehen werden oder auch entsprechend Platz freigehalten werden. Zudem kénnen Sitzele-

mente auch so gestaltet werden, dass sie zum Spielen fiir Kinder geeignet sind.

Abbildung 19: Rollstuhlgerechte Bank (links) und flexibel nutzbares Sitz- und Liegeelement (rechts)

Quelle: Eigene Aufnahmen Solingen, Nlrnberg

A5 Bespielbare Stadt

Effekt: Umsetzung: Kosten: Effizienz:
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In den Randlagen wie beispielsweise im Lammgarten oder auch in den Jagstauen bestehen
Spielmdglichkeiten fir Kinder. Im Zentrum beschranken sich diese jedoch auf nur sehr wenige klei-
nere Spielelemente, womit noch Potenzial zur Aufwertung der Innenstadt fir Kinder festzuhalten
ist. Spielelemente kdnnen den Stadtkern in unterschiedlichem Umfang und unterschiedlicher
GroéRe attraktiver machen. Ahnlich der Anlage von Griinstrukturen und Sitzgelegenheiten bietet
sich auch hier eine regelmafRig wiederkehrende Verortung von Spielelementen an. So sollten die
wesentlichen FulBverkehrsachsen in Crailsheim auch durch kleinere Spielelemente aufgewertet

werden.

Grolere Spielelemente bieten sich an Raumen mit bereits bestehender oder geplanter Neuschaf-
fung von guter Aufenthalts- und Verweilqualitdt an. So kénnen Sitzgelegenheiten fiir Erwachsene
mit Spielmoglichkeiten fur Kinder kombiniert werden. Fiir die Realisierung groRerer Anlagen stehen
somit insbesondere die Platze im Fokus. Am Schlossplatz bietet sich eine Aufwertung der Aufent-
haltsqualitat durch die Einrichtung von Spielmdéglichkeiten an. Am Schweinemarktplatz und/oder
Marktplatz kann die Realisierung neuer Spielelemente erfolgen.

Neben der Realisierung konventioneller Spielelemente ist auch die Realisierung von Wasserspie-
lelementen eine Option. So kann das Widerspiegeln des Wasserbezugs in Crailsheim (siehe auch

,Griine Platze’) mit der Nutzung durch spielende Kinder verkniipft werden.

Abbildung 20: Spielelemente im 6ffentlichen Raum

Quelle: Eigene Aufnahmen, Halle Saale, Singen
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4.2 Barrierefreiheit

B1 Gehgassen

Umsetzung: Effizienz:

Das StralRenpflaster in Crailsheim ist aufgrund seiner Unebenheiten erschwert begeh- und insbe-
sondere berollbar. Somit ist das Pflaster nicht barrierearm und schrankt die Bewegungsfreiheit, ins-
besondere von Menschen mit Rollstuhl und Rollator, erheblich ein. Am Platzrand, bspw. des
Schweinemarktplatzes, sind bereits Gehwegplatten verlegt worden, die eine barrierefreie Fortbe-
wegung erméglichen. Ahnliche Platten sollten auch zur Querung des Platzes und auf weiteren Ge-
hachsen verlegt werden, um eine barrierefreie Querbarkeit zu ermoglichen. Dabei ist auf ein druck-
und witterungsbestiandiges Material zu achten, das sowohl die Uberfahrbarkeit mit Lkw (bspw. zum

Aufbau von Markt- und Veranstaltungsstan-
Abbildung 21: Barrierefreie Gehgasse

den erforderlich) ermdglicht als auch dem re-
gelmaRigen Winterfrost widersteht. Zudem
sollte ein rutschfestes Material verwendet
werden.

Neben der Schaffung neuer Gehgassen sind
auch die bestehenden Gehgassen besser nutz-
bar zu machen. Vereinzelt sind dabei Belags-
schaden auszubessern um die Stolpergefahr
zu minimieren. Insbesondere ist jedoch das

Freihalten der bestehenden Gehgassen zu

kommunizieren und umzusetzen. Aufsteller,
- " . . . lle: Ei Aufnahme S

Mobiliar und temporare Hindernisse wie Quelle: Eigene Aufnahme Speyer
bspw. abgestellte Fahrrader sollten die Geh-

gassen nicht blockieren.

B2 Rampen als Zugange

Umsetzung: : Effizienz:
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Einige Geschéfte in der Innenstadt Crailsheims sind aktuell nur tber eine Treppe (hadufig nur eine
Stufe) zuganglich und somit fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen vielfach nicht erreichbar.
Vor diesem Hintergrund kann die Stadt Crailsheim gemeinsam mit den betreffenden Einzelhandels-
geschéaften eine Initiative starten, um kurzfristig temporare Rampen anzubringen, die mindestens
eine barrierearme Erreichbarkeit ermdglichen. Mittelfristig sollte eine bauliche Lésung angestrebt
werden, entsprechend der durch die FGSV vorgegebenen Standards zur Barrierefreiheit.

Abbildung 22: Temporadre Rampen

Quelle: Eigene Aufnahmen

B3 Ertiichtigung bestehender FuBverkehrsanlagen in Bezug auf Langs- und Querneigung

Effekt: Umsetzung: Kosten: Effizienz:

An einigen Stellen im FuBwegenetz der Stadt Crailsheim ist die Barrierefreiheit nicht gegeben, da

die Langs- und oder Querneigungen die Berollbarkeit erheblich erschweren oder unmaéglich ma-
chen. Vor diesem Hintergrund sollten Stellen ermittelt werden, bei denen die Ldngsneigung 6 %
Ubersteigt bzw. die Querneigung 2 %. Punkte mit besonderer Wichtigkeit im FuRwegenetz der
Stadt Crailsheim sollten proaktiv umgestaltet werden. Die weiteren Problempunkte sind festzuhal-
ten und sukzessive ebenfalls, ggf. auch gemeinsam mit geplanten Stralenbau- und -sanierungs-
malnahmen, barrierefrei umzubauen. Bedingt durch topographische Unebenheiten werden in
Crailsheim vor allem in der Langsneigung Problempunkte bestehen bleiben, die nicht barrierefrei
umgebaut werden kdnnen. Fir diese sollten barrierearme und barrierefreie Alternativwege ausge-
schildert werden. Zudem sollten nach Méglichkeit ebene Zwischenpodeste in einem Abstand von

maximal 6 Metern angelegt werden, die als Erholungsmoglichkeit dienen kdnnen.

B4 Querungen

Umsetzung: Effizienz:
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StralRenquerungen sind aufgrund des erforderlichen Kontakts mit anderen Verkehrsteilnehmenden
haufig eine Gefahrenquelle und ein potenzielles Hindernis insbesondere flir Mobilitdtseinge-
schrankte und Menschen mit einer geringeren Sicherheit im StraBenraum. Vor diesem Hintergrund
gilt es auch in Crailsheim, je nach Bedarf Querungssituationen zu optimieren und die Barrierefrei-
heit zu verbessern. Insbesondere auf wesentlichen FulRverkehrsachsen wie entlang der Karl- und
WilhelmstraRe ist eine niedrigschwellige StraRenquerung erforderlich. Dies kann im Falle der Ein-
miindungen in die Karl- und WilhelmstraRRe bspw. durch Gehwegliberfahrten erfolgen. Die Anhe-
bung des StraBenraums auf das Seitenraumniveau kann wesentlich zu einer barrierefreien Gestal-
tung beitragen und reduziert zudem die Geschwindigkeit abbiegender Kfz. Bei StraBenquerungen
ohne eine Anhebung des Seitenraumes ist grundsatzlich die Ausbildung von Doppelbordquerungen
zu empfehlen. Diese bieten sowohl Seh- als auch Mobilitdtseingeschrankten die notwendige Sicher-

heit um gefahrlos queren zu konnen.

Abbildung 23: Gehwegliberfahrt (links) und Doppelbordquerung (rechts)

Quelle: Eigene Aufnahmen Bielefeld, Dinslaken

B5 Zwei-Sinne-Prinzip

Umsetzung: Effizienz:

Das Zwei-Sinne-Prinzip bedeutet, dass alle wesentlichen Informationen zur sicheren Fortbewegung

im StralRenverkehr fiir die Aufnahme durch zwei Sinne angeboten werden. So kénnen Personen, die
eine Einschrankung eines Sinnes haben auf die Information tGber den zweiten angebotenen Sinn zu-
riickgreifen. Von wesentlicher Bedeutung im Offentlichen Raum kénnen dabei die visuelle, die
akustische und die taktile Wahrnehmung sein, von denen wichtige Informationen zur Orientierung
Uber zwei Sinne wahrnehmbar sein sollten.
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Die visuelle Wahrnehmbarkeit ist die naheliegendste Orientierungsmoglichkeit im StraBenverkehr
und wird in Crailsheim alltaglich zur Orientierung genutzt. In der Wahrnehmbarkeit ist hier eine
Verbesserung an einzelnen Stellen durchzufiihren. So sind gefahrliche Kanten, Stufen oder vorste-
hende Elemente konsequent farblich abzuheben und so auch fiir Seheingeschrankte bestmaoglich
wahrnehmbar gemacht werden. Dies kann gestalterisch ansprechend durch die Wahl einer im Kon-
trast abgehobenen Steinfarbe erfolgen (helle Steinkanten als Kontrast zu dunklen Steinen oder um-
gekehrt). Kurzfristig kdnnen auch selbstklebende Markierungen Abhilfe schaffen und Kontraste er-

zeugen.

Abbildung 24: Taktile und visuell markierte Treppe (links), Taktiles Leitsystem (rechts)

Quelle: Eigene Aufnahmen Schwerte, Bohmte

In der taktilen Wahrnehmbarkeit bestehen aktuell vereinzelt Leitsysteme, bspw. an der Bushalte-
stelle ,Rathaus’, diese sind vereinzelt noch auf ihre korrekte Umsetzung hin zu tberprifen. So soll-
ten neben den Leitstreifen auch Aufmerksamkeitsfelder, z.B. am Ort der Tir des haltenden Busses
eingerichtet werden oder vor Stufen. Wesentliche FulRverkehrsquerungen in Crailsheim sollten vor
diesem Hintergrund konsequent durch taktile Leitelemente abgesichert werden, wie dies bspw. bei
den Zebrastreifen zur Querung der SpitalstraRe im neu gestalteten Bereich bereits erfolgt ist. Hier
erfolgt durch die dunklen Elemente des taktilen Leitsystems bei ansonsten hellen Gehwegsteinen
zudem eine Verbesserung der visuellen Wahrnehmbarkeit. Mittel- bis langfristig ist, (iber eine Si-
cherung von Querungen hinaus, die Verbindung wichtiger Zielorte mit einem taktilen Leitsystem zu
empfehlen. An lichtsignalisierten Querungen ist zudem die Ausstattung von Ampeltastern mit takti-

len Orientierungselementen grundsatzlich zu empfehlen.

Die akustische Wahrnehmbarkeit ist als dritter Faktor ebenfalls geeignet, um die Orientierung im
StralRenraum Crailsheims zu verbessern. Insbesondere an Lichtsignalanlagen und den Bushalte-
punkten bietet sich eine Umsetzung an. Wahrend an den Lichtsignalanlagen so der Zeitraum zur
Querung akustisch angezeigt werden kann, bietet es sich an Bushaltestellen an, so auch die Fahr-
planauskunft fiir zwei Sinne anzubieten. Neben der lesbaren Fahrplanauskunft kann auf Anforde-
rung eine akustische Fahrplanauskunft am ZOB, an der Haltestelle am Rathaus und ggf. am Klinikum
erfolgen, die zunachst den Aushangfahrplan vorliest und perspektivisch auch eine digitale Fahrgast-

information akustisch darstellen kann. Dies erleichtert Seheingeschrankten die Nutzung der
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offentlichen Verkehrsmittel erheblich, da sie sich ebenfalls vor Ort informieren kénnen und ggf. auf
Fahrplananderungen reagieren.

Abbildung 25: Visuelle und Akustische Fahrplanauskunft (links), Ampeltaster mit Richtugnspfeil
(rechts)

.
BOGESTRA
e’

Quelle: Eigene Aufnahmen Bochum,

B6 Beschilderungssystem

Effekt: Umsetzung: Kosten: Effizienz:

Eine Ubersichtliche Wegefiihrung mit moéglichst einheitlicher und barrierefreier Gestaltung sowie

ein eigenstandiges Wegweisungssystem bieten Orientierung nicht nur fir einheimische zu FuB Ge-
hende, sondern insbesondere auch fir Gaste (vgl. FGSV (2002)). Die Wegweisung kann neben der
Imagesteigerung und den wirtschaftlichen Vorteilen fiir die Stadt als Einkaufsstandort auch ein Plus
an Verkehrssicherheit mit sich bringen, wenn vorrangig sichere Verbindungen abseits von stark be-

fahrenen HauptstraBen ausgewiesen werden.

Die Beschilderungen muss u.a. einheitlich, lesbar, wahrnehmbar und kontinuierlich sein (vgl. FGSV
(2007)). StraRennamenschilder sollten idealerweise um Hausnummern erganzt werden, um orts-
fremden Personen die Orientierung zu erleichtern (vgl. Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV) 2007).
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Die Zielauswahl in Crailsheim sollte auf wichtige Ziele konzentriert werden, um eine Uberfrachtung
der Wegweisung zu vermeiden. So sollten Rathaus, Bahnhof, Johanneskirche, Amtsgericht, der

Schweinemarktplatz und auch die Griinanlagen wie Lammgarten und Spitalpark enthalten sein.

Abbildung 26: FuBwegeleitsysteme

e |

,
er Strafe Rl | Sutiformatr

e ——

— - : |
) *_ln

13em

1hm

&

am 0

im

*
. i = 4]
'ONE e
—
“bis 7,5 t werktags

- 11.00 Uhr frei
e

= s o B

Quelle: Eigene Aufnahmen Wesel, Schwetzingen

4.3 Fokusraum Platze

Die zentralen Platze Crailsheims sind wesentlicher Aufenthalts- und Begegnungsort im Stadtzent-
rum. Die Qualitaten eines attraktiven Aufenthaltes und einer guten Erreichbarkeit fiir Alle sind vor
diesem Hintergrund von entscheidender Bedeutung fiir eine lebendige Ortsmitte. Aus diesem
Grund werden im Folgenden die zu ergreifenden MaRnahmen nochmals visuell und nach den As-

pekten der Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit aufgeschlisselt dargestellt.

Am Rathausplatz bieten Baumbestand und Brunnen bereits eine gewisse Aufenthaltsqualitat.
Durch eine Weiterentwicklung des Mobiliars, in Form von zusatzlichen konsumfreien Sitzgelegen-
heiten fir Alle, die Anlage weiterer Griinstrukturen und die Einrichtung von Spielgeraten kénnte
eine Aufwertung erfolgen. Eine Verknlpfung mit der Essbaren Stadt ware evtl. auch hier denkbar.
Durch eine barrierefreie Filhrung und die Einrichtung von Radabstellanlagen kénnte zudem die Er-
reichbarkeit und Zuganglichkeit des Zentrums und Rathauses verbessert werden. Um Stolpergefah-
ren zu vermeiden, kann zudem mit Kontrasten eine Verbesserung der Barrierefreiheit erreicht wer-

den.
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Am Schweinemarktplatz liegt ein besonderer Fokus auf der Verknlipfung von Aufenthaltsqualitat
im Normalzustand und der gleichzeitigen Eignung fir Veranstaltungen. Zudem schrankt die darun-
ter liegende Tiefgarage insbesondere Bepflanzungsmaoglichkeiten ein, da tiefwurzelnde Pflanzen in
einem Grofteil des Platzes ausgeschlossen sind. Vor diesem Hintergrund und mit dem gleichzeitig
bestehenden Anspruch einer weitergehenden Begriinung und Verschattung miissen angepasste
Losungen gefunden werden. Zur Verschattung bieten sich neben der méglichen Neupflanzung an
Bdaumen einerseits Baume in Blumenkibeln an, wie sie dahnlich auch jetzt schon bestehen, anderer-
seits soll das Angebot insbesondere um Hochbeete der ,Essbaren Stadt’, die zudem eine zusatzliche
Belebung des Platzes bewirken, erganzt werden. Diese sind jedoch in ihrer Hohe eingeschrankt,
weswegen eine ergdanzende Verschattung anhand von Sonnensegeln empfohlen wird. Sie sind ge-
eignet um Sitzmoglichkeiten zu verschatten bei einem nur geringen Eingriff ins Erdreich. Zudem
koénnen sie so konzipiert werden, dass sie bei einer Veranstaltung zu entfernen sind. Im Sinne der
Angebote fiir alle Bevolkerungsgruppen sollte zudem das Stadtmobiliar um flexibel nutzbare Sitzge-
legenheiten und Spielmoglichkeiten erganzt werden. Dem kann auch durch ein Wasserspiel Rech-
nung getragen werden. Um den Aspekten der Erreichbarkeit und Barrierefreiheit gerecht zu wer-
den, ist ein wesentlicher Aspekt das Freihalten barrierefreier Gehwegachsen sowie die Erganzung
des Wegesystems. Insbesondere die Querung des Schweinemarktplatzes und die Erreichbarkeit der
offentlichen Toiletten sowie des Rathausplatzes sollte hier im Fokus stehen. Wie in vielen Teilen
des Zentrums so sollten auch hier barrierefreie Zugange zu den Gebdauden geschaffen werden. Eine
Wegweisung verbessert zudem die Orientierungsmoglichkeiten. Fir den Radverkehr ist eine Aus-
weitung von Radabstellanlagen zu empfehlen, so wird er als eine Moglichkeit die Innenstadt zu er-
reichen gestarkt.

Abbildung 27: Visualisierung des Schweinemarktplatzes

Quelle: Eigene Darstellung

In Verbindung zum Schweinemarktplatz ist auch der Karlsplatz zu denken. Auch hier besteht das
Potenzial die Aufenthaltsqualitat anhand von Verschattungsmaoglichkeiten und insbesondere Sitz-

gelegenheiten zu starken. Fir die Barrierefreiheit gilt auch hier, dass ein Wegenetz aus
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barrierefreien Gehwegplatten geschaffen werden sollte, bzw. das bestehende auf Schaden und In-
standsetzungsbedarf zu untersuchen ist und von Hindernissen freigehalten werden sollte.

Bis zum SchloRplatz ist das Wegesystem fortzufiihren um eine barrierefreie Erreichbarkeit der In-
nenstadt auch aus dieser Richtung zu gewéhrleisten. Zudem befinden sich hier, vergleichbar mit
der Situation am Schweinemarktplatz, Stufen vor 6ffentlichen Gebauden oder Ladenlokalen, fir die
eine barrierefreie Zuwegung geschaffen werden sollte. In Bezug auf die Aufenthaltsqualitat nimmt
der SchloRRplatz im Gegensatz zum zentralen Schweinemarktplatz eher die Rolle eines Erholungs-
raumes ein. Vor diesem Hintergrund sind Verweilmoglichkeiten in Form von vielseitig nutzbaren
Sitz- und ggf. Liegemoglichkeiten zu schaffen und auch moderne Spielmdoglichkeiten zu integrieren.
Ein weiterer Aspekt ist jedoch auch die Stellplatzreduktion im direkten Platzbereich um einerseits
Stérungen und optische Beeintrachtigungen zu minimieren und andererseits zusatzlichen Gestal-

tungsspielraum zu gewinnen.

Abbildung 28: Fokusraum Platze

Quelle: Eigene Darstellung
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4.4 Verkehrsberuhigung

Ein weiterer wichtiger Themenbereich ist die Verkehrsberuhigung in Crailsheim. Insbesondere auf
der Karl- und WilhelmstraRe fiihrt eine erhebliche Verkehrsbelastung zu einem Konflikt mit weite-
ren Anspriichen an die Ortsmitte Crailsheims, wie Aufenthaltsqualitat, Ruhe und Erholung sowie
Bewegungsqualitdt im Zentrum. Aber auch in weiteren Bereichen des Crailsheimer Zentrums ent-
stehen Konflikte zwischen verkehrlicher Leistungsfahigkeit und anderen Anspriichen an eine Orts-
mitte. Vor diesem Hintergrund werden unterschiedliche Losungen der Verkehrsberuhigung in
Crailsheim in Erwagung gezogen. Im Ortsmittencheck sowie in zahlreichen Gesprachen mit der

Kommune wurden die Konflikte ermittelt und diskutiert.

Auch im Burgerforum stand das Thema der Verkehrsberuhigung im Fokus. Die Problemlage wurde
diskutiert und auch mogliche Losungsvorschldge, durch die Birgerschaft entwickelt. Da jedoch pan-
demiebedingt mit dem Politikworkshop eine entscheidende Diskussionsveranstaltung noch nicht
stattfinden konnte, kdnnen konkrete MalRnahmen noch nicht gefasst werden und sind im Nach-
hinein durch die Stadt Crailsheim zu entwickeln.

4.5 Fordermoglichkeiten

Fiir die Forderung der MaRnahmen in Crailsheim stehen die folgenden Mdéglichkeiten zur Verfi-
gung:

Durch die LGVFG kann Infrastruktur fiir den FulRverkehr, wie FuBgédngeriberwege, Elemente zur
Verringerung der Fahrgeschwindigkeit des Kfz-Verkehr und Sitzbanke mit einer Férderquote von 50
bis 75 Prozent der Investitionskosten zuziiglich einer Planungskostenpauschale von 10 Prozent ge-
fordert werden. Einzelvorhaben unterhalb der Bagatellgrenze kénnen gebiindelt werden und zum

Teil unterjahrig beantragt werden, weitere Informationen unter:

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bilder/VM _Bil-
der/F%C3%B6rderprogramme/14 Fussverkehr 210728.pdf

MaRnahmen zur Barrierefreiheit, wie abgesenkte Bordsteine, Zugange zum OPNV und akustische
Signalgeber fordert die LGVFG ebenfalls mit einer Férderquote von 50 bis 75 Prozent der Investiti-
onskosten zuziglich einer Planungskostenpauschale von 10 Prozent. Einige MaRnahmen kénnen

auch unterjahrig angemeldet werden, weitere Informationen unter:

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bilder/VM Bil-
der/F%C3%B6rderprogramme/04 Barrierefreiheit 210728.pdf

MalRnahmen zur Férderung der Aufenthaltsqualitat konnen ebenfalls durch die LGVFG gefordert

werden, die Antragsfrist ist der 31.10. weitere Informationen unter:

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bilder/VM Bil-
der/F%C3%B6rderprogramme/13  Ortsmitten 210728.pdf

Auch MalRnahmen zur Radverkehrsforderung sind durch die LGVFG férderfahig, Vorhaben bis maxi-
mal 100.000 Euro, Vorhaben des Rad-NETZ BW, Radwege im Zuge von Bundes- und Landesstralien
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in kommunaler Baulast, Fahrradabstellanlagen und begriindete Einzelfalle kdnnen jederzeit ange-
meldet werden, ansonsten ist die Antragsfrist der 30.09. Weitere Informationen unter:

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/bilder/VM Bil-
der/F%C3%B6rderprogramme/15 Radverkehr 210728.pdf

Weitere Informationen zu Férdermdglichkeiten vom Ministerium fiir Verkehr unter:

https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/infrastrukturfoerderung-

nach-lgvfg/

Gerne kdnnen Sie sich auch an die FuRverkehrsbeauftragten der vier Regierungsprasidien wenden:

https://www.aktivmobil-bw.de/fussverkehr/akteure-und-gremien/die-fussverkehrsbeauftragten/

Weitere Fordermoglichkeiten des Ministeriums fir Soziales, Gesundheit und Integration unter:
https://www.quartier2030-bw.de/quartier 2030/strategie/ Strategie.html

Weitere Férdermoglichkeiten des Ministeriums fir Erndhrung, Landlichen Raum und Verbraucher-

schutz unter:

https://mlr.baden-wuerttemberg.de/de/unsere-themen/laendlicher-raum/foerderung/elr/
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5 Planungsleitbild

Das Planungsleitbild stellt die Besonderheiten der kommunalen Zielplanung plakativ heraus und
vermittelt einen ersten raumlichen Eindruck. Es dient der Fokussierung auf die wesentlichen im
Prozess erarbeiteten Planungsinhalte. Die textlich beschriebenen Planungsleitbilder werden we-
sentlicher Bestandteil einer Broschiire zum Projekt sein. Als ,,roter Faden“ dienen die Planungs-
leitbilder der Vergleichbarkeit der 20 Modellprojekte und der Identifizierung dhnlicher Ziele und

Handlungs- und Umsetzungsschwerpunkte.

Planungsleitbild Crailsheim

Die Ortsmitte Crailsheims ist gepragt durch ein attraktives Stadtbild, mit hervorstechenden Gebau-
den wie bspw. dem Rathaus zusammen mit seinem Rathausturm. Kleinere und gréRere Platze wer-
den durch Straflen und historische Gassen miteinander verbunden. Ruhe- und Erholungsraume be-
finden sich vor allem am Rand der Ortsmitte mit den Jagstauen, dem Lammgarten und dem Spital-

park. Neben den verkehrlich beruhigten Straflen im siidlichen Teil der Ortsmitte sowie der Ful’gan-
gerzone, wird der nordliche Teil stark durch die BundesstraRRe 290 gepragt und den damit einherge-

henden Durchgangsverkehr.

Die Struktur der Ortsmitte ist in Takt und die Attraktivitat als Versorgungszentrum fiir unterschiedli-
che Bedarfe ist gegeben. Bei einer guten Bewegungs- und Begegnungsqualitat ist, bedingt durch
eine teils starke Durchgangsverkehrsbelastung und nur vereinzelt vorhandene Griinstrukturen und
Ruherdume die Aufenthaltsqualitat in der Ortsmitte verbesserungsbediirftig. Historisches Pflaster
und vielfach vorhandene Treppen oder einzelne Stufen im Zugangsbereich von Geb&duden stellen

ein Problem fiir die Barrierefreiheit dar.

Vor diesen Hintergriinden ist es Ziel der Ortsmittenentwicklung durch eine Aufwertung und Wei-
terentwicklung der Griin- und Freiraumstrukturen die Aufenthaltsqualitat zu steigern. Sowohl auf
den zentralen Aufenthaltsplatzen als auch den Achsen, die diese mit den groReren Naherholungs-
gebieten im Ortsmittenumfeld verbinden liegt der Fokus. Kleinere Ruhe- und Verweilraume sollen
die Struktur ergdanzen und eine attraktive fulllaufige Erreichbarkeit sichern. Um eine barrierefreie
Erreichbarkeit sicherzustellen gilt es Barrieren in der Topographie, in der Oberflachenstruktur und
in der Gebaudezuganglichkeit zu Gberwinden.

Die Ortsmitte Crailsheims soll griiner, leichter zuganglich und beruhigt werden um die Attraktivi-

tat gleichberechtigt fiir alle Bevolkerungsgruppen weiter zu steigern.
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Anhang

Ortsmittencheck — Bestandsanalyse - Katasterkarte
Ortsmittencheck — Bestandsanalyse — Bilderreihe
1. Beteiligungsbaustein — Strukturierte Kleingruppenbegehung (Place-Games)

2. Beteiligungsbaustein — Blirgerforum
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Ortsmittencheck: Bestandsanalyse - Katasterkarte
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Ortsmittencheck: Bestandsanalyse — Bilderreihe
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Strukturierte Kleingruppenbegehung (Place-Games)

Erlduterung Methodik

Die Methode der Place-Games soll dazu dienen, dass die Teilnehmenden selbstandig, anhand eines
Fragebogens die Situation an unterschiedlichen Orten im 6ffentlichen Raum beurteilen. Die Me-
thode grenzt sich somit von klassischen Begehungen ab, da kein direkter Dialog mit der Moderation
erfolgt, sondern dieser Uber die ausgefiillten Fragebogen sowie ggf. durch Riickfragen entsteht. In
Crailsheim liegt der Fokus auf der Barrierefreiheit und dem Thema der Aufenthaltsqualitat und
Grinstrukturen. An vorher festgelegten Stationen erfolgt eine Beurteilung der dortigen Situation.
Zur besseren Organisation und Vergleichbarkeit der Ergebnisse der Gruppen untereinander wurde
eine Begehungsroute mit einzelnen Stationen festgelegt. An jeder zu bewertenden Station wurde
den teilnehmenden Gruppen hinreichend Zeit gegeben, die festgelegten Fragen zu diskutieren und
die Fragebdgen auszufiillen, bevor die Route fortgesetzt wurde.

Ablauf

Am 26. Juli fanden zwei Begehungen statt auf jeweils fiir das Thema angepassten Routen. Durch
Herrn Sozial- und Baublrgermeister Steuler erfolgt die BegriiRung zu den Begehungen. Der Ablauf
wird eingangs seitens der Planersocietat erlautert. AnschlieRend werden die Teilnehmenden gebe-
ten sich selbstandig in Gruppen & 4-5 Personen aufzuteilen. Jeder Gruppe wird eine Arbeitsmappe
mit Fragebogen in der Anzahl der zu begehenden Stationen liberreicht. Der Wechsel zwischen den
Stationen erfolgt nicht eigenstandig durch die Gruppen, sondern gemeinsam mit allen Teilnehmen-

den um die Moglichkeit zu bieten, dass bei Riickfragen stets ein Mitglied der Moderation verflighar
ist.

Abbildung 29: Begehungsrouten Barrierefreiheit (links) und Aufenthaltsqualitat/Grinstrukturen
(rechts)
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Ergebnisse Begehung Barrierefreiheit

Gesamtergebnisse

Die Begehung zur Barrierefreiheit hat insgesamt einen Fokus auf einzelne Aspekte der Barriere-frei-
heit ergeben. Fiir die Gehwebreite sowie fir Querungsmoglichkeiten und Bushaltestellen und Ori-
entierungsmaoglichkeiten fiir Mobilitatseingeschrankte wird bereits von mindestens der Halfte der
Teilnehmenden Gruppen eine liberwiegend positive Bewertung abgegeben. So sehen bspw. 57 %
der Teilnehmenden die Gehwegbreiten als insgesamt ausreichend an und in 58 % der abgefragten
Falle wurden die Querungsmaoglichkeiten als barrierefrei angegeben. Es wurden jedoch auch einige
grundlegende Problembereiche ausgemacht. So gibt es haufig die Bewertung vorhandener schwer-
oder unliberwindbarer Hindernisse und auch Alternativwege sind nur eingeschrankt vorhanden.
Zudem wird die Barrierefreiheit von Gehweg- und Platzoberflachen nur ein-geschrénkt als gegeben

angesehen, ebenso wie die Barrierefreiheit in der Zuganglichkeit von Gebauden.

Abbildung 30: Gesamtergebnisse Begehung Barrierefreiheit

Ist die Gehwegbreite aus Ihrer Sicht ausreichend? GRS I
Gibl e aus frer Sichil whie) / odernbenwindbate gy 28

Hindernisse?

Gibt es Alternativwege? Wie Iang ist SChétZUﬂgSWeiSE der _-_

Umweg?

Ist die Gehweg-/ Plalcoberfidche aus lhrerSicht 4y S S

barrierefrei?

Sind Querungsmaglichkeiten barrierefrei?  NIIIINSEI N c—
Ist eine Orientierng auch fir Mobi"tétseingeschfénkte _—_

/ggf. Ortsunkundige qut méglich?

Gibt es Stolpergefahren fir Seh-eingeschrankte? I NNZEN P —
Sind Gebaude barrierefrei zuganglich?  [NENZSHN IO Ec—
Sind OV-Haltestellen barrierefrei ausgebaut? NGO e e—

= Ja = Eingeschrankt = Nein

Quelle: Planersocietat

Fokusraume

In der raumlichen Detailbetrachtung zeigen sich erhebliche Unterschiede zwischen den bewerteten
Stationen. Als allgemeines Positivbeispiel kann die Umgestaltung der SpitalstraBe gelten. Hier wird
einerseits die Gehwegbreite von nahezu allen Gruppen als ausreichend bewertet und zum anderen
auch die Barrierefreiheit der Platzoberflache und Querungsmaglichkeiten sowie die Orientierungs-
qualitat Uberwiegend positiv bewertet. Angemerkt wird jedoch, dass das Polizeirevier nicht barrie-
refrei erreichbar sei und die Zugangsrampe zum Stadtpark zu steil und ohne Zwischenpodest ausge-
baut ist.

Barrieren zeigen sich zahlreich am Karlsplatz/Schweinemarktplatz. So wird von einem GroRteil

der Gruppen der Marktplatz nicht als barrierefrei angesehen und auch barrierefreie
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Alternativrouten stiinden nicht zur Verfligung. Zudem werden von nahezu allen Gruppen Stolperge-
fahren ausgemacht und die barrierefreie Zuganglichkeit von Gebduden bemangelt.

Am Standort GrabenstraRe / JagststraBe wird die barrierefreie Querung hervorgehoben. Topogra-
phisch bedingt wird hier jedoch ebenfalls die Rampe bemaéngelt, die nur unter groRer Kraftanstren-

gung und nicht durch alle Mobilitatseingeschrankten zu passieren sei.

Fiir die KarlstralRe findet eine tendenziell positive Bewertung statt. So wird in Bezug auf Querbar-
keit, Gehwegbreite, Alternativrouten und weitere Aspekte eine groRenteils positive Bewertung
durch die Teilnehmenden abgegeben. Es finden sich jedoch stets auch entgegengesetzte Meinun-
gen, sodass hier aus Teilnehmendensicht insgesamt noch kein Optimalzustand in Bezug auf die Bar-
rierefreiheit erreicht wird. Ebenso wird auch die Kreuzung WilhelmstraRe / GrabenstraRe unter-
schiedlich bewertet.

Abbildung 31: Stationen an der Kreuzung WilhelmstraRe / GrabenstraRe (oben), GrabenstraRe Jagst-
stralRe (links unten) und SpitalstralRe (rechts unten)

Quelle: Planersocietat

Fazit

Grundsatzlich ist zu sagen, dass in keinem der abgefragten Bereiche bereits ein Optimalzustand er-
reicht ist. Zu jeder Frage werden insgesamt auch negative Riickmeldungen gegeben. Der raumliche
Fokus zeigt, dass die Neugestaltung der SpitalstraBe grundsatzlich sehr positiv wahrgenommen

wird. In anderen Bereichen zeigen sich jedoch auch noch vielfaltige Probleme. Die
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Oberflichengestaltung in der FuBgingerzone sowie die Uberwindung von topographischen Niveau-
unterschieden kdnnen als wesentliche Problempunkte ausgemacht werden.

Ergebnisse Begehung Aufenthaltsqualitat und Griinstrukturen

Gesamtergebnis

Auch hier zeigt sich, dass einige Aspekte in der Summe bereits gut in der Innenstadt Crailsheims
dargestellt werden, an anderen Stellen jedoch noch Nachholbedarf besteht. So wird tGiberwiegend
mitgeteilt, dass es hinreichend Sitzmoglichkeiten ohne Konsumverpflichtung gebe und auch die
Moglichkeit sowohl verschattet als auch in der Sonne zu sitzen wird tGiberwiegend als hinreichend
gegeben angesehen. So besteht im Bereich der Sitz- und Rastmaoglichkeiten geringerer Aufwer-
tungsbedarf. Die Qualitat und Quantitat von Griinstrukturen werden jedoch zu groRen Teilen als
nicht hinreichend angesehen. Ein weiterer Aspekt ist die Sicherheit, die zu einem GroRteil als hin-

reichend wahrgenommen wird. Angstraume bestehen nur vereinzeln.

Abbildung 32: Gesamtergebnisse Begehung Aufenthaltsqualitdt und Griinstrukturen

Wie ist ihr erster Eindruck? Nehmen Sie die Grinstrukturen als _—_
platzgestaltend wahr?

Gibt es aus Ihrer Sicht hinreichend Grinstrukturen in angemessener _—_

Qualitat?

Gibt es hinreichend verschattete und sonnige Bereiche? _—_

Gibt es aus Ihrer Sicht hinreichend Sitz- und Rastmaglichkeiten?  [Ee N T e

Sind die Sitz- und Rastmaglichkeiten fur alle potenziellen _—_

Nutzergruppen geeignet (Kinder, Senioren, ...)

Gibt es hinreichend Sitzmaéglichkeiten ohne Konsumverpflichtung? _—-

Bestehen hier aus Ihrer Sicht (potenzielle) Angstrdume? _-_

Ist das vorhandene Stadtmobiliar aus Ihrer Sicht geeignet? (Laternen, __
Milleimer, Wegweiser, elc.)

= Ja = FEingeschrankt = Nein

Quelle: Planersocietat

Fokusraume

In der Betrachtung der einzelnen Rdume zeigt sich, dass die Bewertung je Raum deutlich unter-

schiedlich ausfallt und die Beobachtungen der Ortsmittenchecks groRRenteils bestatigt werden kén-
nen. So wird den Randbereichen eine grundsatzlich gute Griin- und Aufenthaltsqualitat beigemes-
sen, wahrend insbesondere die Griinstrukturen im Stadtzentrum als verbesserungsbediirftig ange-

sehen werden.
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Der Lammgarten wird sowohl in Bezug auf Sitzmaoglichkeiten fiir unterschiedliche Nutzergruppen
als auch in Bezug auf die Griinqualitat positiv eingeschatzt. Bemangelt wird jedoch, dass potenzi-
elle Angstraume bestehen. Diese konnen auf die teils erhebliche Verschattung und tendenziell ver-

winkelten Bereiche mit geringer sozialer Kontrolle zurtickgefihrt werden.

Der Platz am Rathaus wird in Bezug auf seine Sitzmoglichkeiten positiv bewertet. Auch Ruherdume
sind laut der Teilnehmenden gegeben und Angstraume tendenziell nicht vorhanden. In Bezug auf

die Verschattung und Grinstrukturen werden jedoch durch die Teilnehmenden Mangel dargelegt.

Der Schweinemarktplatz wird in seiner Aufenthaltsqualitat hingegen eher negativ bewertet. Wah-
rend das vorhandene Mobiliar noch eingeschrankt als ausreichend eingeschatzt wird, sowohl in Be-
zug auf Sitzmoglichkeiten als auch weitere Aspekte wie Miilleimer, Laternen, Wegweiser, so wer-
den insbesondere die Griinstrukturen bemangelt. Es fehle einerseits an geeigneten Griinstrukturen

und andererseits an Sitzmoglichkeiten mit Verschattungspotenzial.

Auch der SchloBplatz wird tendenziell in Bezug auf Aufenthaltsqualitdt und Grinstrukturen eher
negativ gesehen. So wird hier einerseits der ruhende Kfz-Verkehr als zu dominant beméangelt, an-
dererseits die dunkle Platzgestaltung ohne Konsummoglichkeiten. Das Stadtmobiliar sei zudem

nicht ausreichend und bediirfe einer Erneuerung.

Die SpitalstraBe mit dem angrenzenden Stadtpark wird hingegen wieder iiberwiegend positiv
wahrgenommen. Insbesondere die Griinqualitdten werden hier positiv bewertet, wohingegen das

Stadtmobiliar aus Sicht der Teilnehmenden nur teilweise ausreichend ist.

Abbildung 33: Stationen am Rathaus (links) und am Stadtpark (rechts)

Quelle: Planersocietéat

Fazit

Die Aufenthaltsqualitdt und Griinstrukturen in Crailsheim sind an unterschiedlichen Orten in unter-
schiedlichem MaRe gegeben. Wahrend das Stadtmobiliar an den meisten Orten als mindestens ein-
geschrankt hinreichend bewertet wird so bestehen insbesondere in Bezug auf die Griinstrukturen
im Zentrum Mangel. Grundsatzlich ergibt sich aus der Begehung somit der Bedarf zur Aufwertung

der Grinstrukturen im Stadtkern sowie situativ die Verbesserung des Stadtmobiliars. Zudem
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kdénnen vereinzelte Angstraume wie am SchloBplatz oder Lammgarten durch veranderte raumliche

Strukturen ggf. verbessert werden.

pesch partner architekten stadtplaner GmbH | Planersocietat



Seite 52 von 61 Kommunaler Abschlussbericht | Crailsheim

Ergebnisvergleich Ortsmittencheck

Im Vergleich mit den Bewertungen zeigen sich ahnli-  Abbildung 34: Vergleich Bewertung

che Tendenzen in der standardisierten Ergebnisaus- OMC (weiBer/farbiger Rand) und
Place-Games (schwarzer Rand)

wertung der Ortsmittenchecks und der subjektiven
Auswertung durch die Teilnehmenden Gruppen.
Grundsatzlich zeigt sich, dass durch die Vielzahl an
Rickmeldungen bei der Teilnehmendensicht die Er-

Bevegungsqualitat
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den. Bei den Place-Games wurden zudem nur be-

stimmte Teilrdume der Ortsmitte Crailsheims be- Orientierungsquaitat

trachtet wurden. Orertierung O
In der Bewertung der Barrierefreiheit fallt auf, dass Ziiaieaa

die Bewertung durch die Teilnehmenden der Bege-
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schen beiden Formaten erkennbar. Insbesondere die
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wertet.
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In der Kategorie Aufenthaltsqualitat sind ebenfalls — O
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hen. Die soziale Sicherheit wird dafiir jedoch negati- _—

ver eingeschatzt. Grundsatzlich lasst sich jedoch ‘ O

auch hier das Fazit ziehen, dass die Ergebnisse der
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Biirgerforum

BegriBung und Ablauf

Am 27. September findet in Crailsheim im Hangar ein Birgerforum statt, in dem sich die Teilnehmen-
den mit der Verkehrsberuhigung der Innenstadt Crailsheims auseinandersetzen kénnen. Dazu wer-
den im Anschluss an die BegriiBung und die Erlduterung der Ziele durch Herrn Sozial- und Baubir-
germeister Steuler, durch Herrn Wolff die bisherigen Bausteine des Projektes ,Ortsmitten” in Crails-
heim und unterschiedliche Varianten der Verkehrsberuhigung vorgestellt. Diese sind durch das Inge-
nieurbliro R+T auf ihre verkehrlichen Auswirkungen hin untersucht worden. Darauf aufbauend kon-
nen die Teilnehmenden in Kleingruppen ihre eigenen Vorstellungen der Umsetzung einer Verkehrs-
beruhigung diskutieren. Die in den Kleingruppen erarbeiteten Ergebnisse werden abschlieSend

durch die Gruppenmitglieder dem Plenum prasentiert.

Abbildung 35: BegriiBung durch Herrn Sozial- und Baublirgermeister Steuler
- : i AN e I — %

Quelle: Planersocietat
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Ruckblick und Varianten

Herr Wolff stellt in seinem Vortrag zunachst den Hintergrund des Projektes , Ortsmitten” vor, vor
dessen Hintergrund der Workshop stattfindet. AnschlieRend gibt Herr Wolff einen Rickblick auf die
durchgefiihrten Bausteine im bisherigen Projektverlauf. Er legt dar, dass der Fokus auf die Themen
der Verkehrsberuhigung, der Barrierefreiheit sowie der Aufenthaltsqualitat und Griinstrukturen ge-
legt wird, bedingt einerseits durch die fachliche Analyse des Ortsmittenchecks und andererseits
durch den Austausch mit den Fachzustdandigen der Kommunalverwaltung. Im ersten Beteiligungs-
baustein, der strukturierten Kleingruppenbegehung (Place-Games) haben dementsprechend die
Themen Barrierefreiheit sowie Aufenthaltsqualitdt und Grinstrukturen im Vordergrund der Diskus-
sion gestanden. Herr Wolff erldutert, anschlieRend den geplanten Ablauf des Blirgerforums und
weist darauf hin, dass heute entsprechend die Thematik der Verkehrsberuhigung im Vordergrund
der Diskussion stehen soll. Hierzu stellt Herr Wolff drei Varianten (siehe Anhang) der Abbindung
der Karl- und WilhelmstraRe sowie deren verkehrliche Konsequenzen vor, die durch die R+T Ver-
kehrsplanung GmbH untersucht wurden.

Abbildung 36: Vortrag im Plenum (Rickblick und Varianten)

Quelle: Planersocietat

Kleingruppendiskussion: 1. Phase

In der ersten Phase der Kleingruppendiskussion geben die Teilnehmenden Riickmeldung zu den be-
nannten Varianten der Verkehrsberuhigung, die im vorangegangenen Vortrag vorgestellt wurden.
Zusatzlich liegen sie den Teilnehmenden zusammen mit einer Kartengrundlage der Innenstadt
Crailsheims als Diskussionsgrundlage vor. Nach der Halfte der vorgesehenen Arbeitszeit haben die
Teilnehmenden die Moglichkeit nochmal den Kleingruppenstand zu wechseln um ihre Meinung zu

mehreren Themen einbringen zu konnen.

Anbindung der Innenstadt

Am Themenstand ,Anbindung der Innenstadt’ sollen insbesondere die Auswirkungen der Verkehrs-

beruhigung auf die Anbindung der Innenstadt diskutiert werden.

e Eswird angemerkt, dass der erste Planfall mit der weitestgehenden Sperrung eine
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,richtige” FuBgangerzone schaffe. Er hange jedoch auch die meisten Geschéafte von einer
direkten Kfz-Anbindung ab. Allgemein wird die Verbesserung der fuBldufigen Erreich- und
Begehbarkeit der Innenstadt hervorgehoben. Die Flaniermdglichkeit trage zu einer Attrak-

tivitatssteigerung der Innenstadt bei.

Es wird als positiv angemerkt, zundchst eine probeweise Umsetzung mittels eines Ver-
kehrsversuchs durchzufiihren. Dies misse mit weiteren MaBnahmen kombiniert werden,

um eine erfolgreiche Umsetzung zu ermaoglichen.

Durch die weiterhin bestehende Zuganglichkeit zu den Tiefgaragen und weiteren groReren
Parkierungsanlagen wird angemerkt, dass nur ein kleiner Teil der Parkplatze verloren
ginge. Eine weiterhin gute Anbindung der Innenstadt fur den Kfz-Verkehr sei auch erfor-
derlich um den zu groRen Teilen von aullerhalb kommenden Kunden eine attraktive Anbin-

dung zu ermdglichen.

Einige Teilnehmende schlagen vor, zunachst nur eine Verlegung der BundesstraRe und so-
mit eine schrittweise Verkehrsreduktion anzustreben. Auch eine EinbahnstraRenldsung sei

grundsatzlich denkbar.

Als kritisch wird angemerkt, dass die Erreichbarkeit der Geschafte durch den Kfz-Verkehr
teilweise vermindert werde und die direkte Werbemadglichkeit bei vorbeifahrenden Kfz

verloren gehe.

Die Akzeptanz der Parkhauser in Crailsheim solle gesteigert werden, durch ein Parkleitsys-
tem und ggf. ein neues Parkhaus im Westen, welches den ZOB von Parksuchverkehr entlas-
tet.

Verkehrskonflikte und -sicherheit

Am Themenstand ,Verkehrskonflikte und -sicherheit’ geben die Teilnehmenden Riickmeldung zu

den drei Beruhigungsvarianten vor dem Hintergrund sicherheitsrelevanter Aspekte und moglicher

Konflikte, die entstehen kdonnten.

Von Seiten der Teilnehmenden wird die Sorge vorgebracht, dass die Busfrequenz auf der

Karl- und Wilhelmstral3e zu hoch sei um eine Verkehrsberuhigung konsequent umzusetzen.

Es wird angemerkt, dass die Griinphasen der Ampeln fiir eine effiziente Abwicklung der

Verkehrsstréme aufeinander abgestimmt werden sollen.

Die aktuelle Verkehrsbelastung wird als sehr hoch eingeschatzt, bei einer gleichzeitig
schwierigen Verkehrssituation, bedingt durch die vielfaltigen Anspriiche an der KarlstralRe

sorge dies fiur Verkehrskonflikte.

Es wird angemerkt, dass die Parkhauszufahrt am Schlossplatz viel Verkehr generiere der

Uber den Karlsplatz geleitet wird und dort fir Verkehrskonflikte sorge.

Die SpitalstralSe als Zufahrt fiir Rettungsfahrzeuge zum Klinikum solle nicht GibermaRig zu-

satzlich belastet werden.

Das Anfahren der Feuerwehreinsatzkrafte zur Wache mit dem privaten Kfz sei ebenfalls

von der Verkehrsberuhigung betroffen.
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e  Zur Verkehrssicherheit wiirde zudem eine Markierung von Radfahrstreifen im dafir vorge-
sehenen Rotton beitragen.

e Der Knotenpunkt SpitalstraBe / Lange StraRe wird vor dem Hintergrund der Sichtbeziehun-
gen und eines engen Kurvenradius als problematisch angemerkt.

e Ein Umsetzungsvorschlag der Teilnehmenden sieht den dritten Planfall vor, zzgl. einer Ein-

bahnstrallenregelung auf der Graben- und LudwigstraRe.

e Ein anderer Vorschlag der Teilnehmenden sieht Tempo 30 auf der Karl- und WilhelmstraRe

vor, um Verkehrskonflikte zu reduzieren.

Aufenthalt und Mobilitdt in der Innenstadt

Am Themenstand zum Aufenthalt und der Mobilitat in der Innenstadt steht der zentrale Bereich im

Fokus und die Bedirfnisse und Risiken dort.

e Einige Teilnehmende wiinschen eine Entlastung der Spitalstralle um die dortige sensible

Nutzung zu entlasten.

e Es wird der Vorschlag gemacht zwischen der Graben- und der LudwigstralRe eine Einbahn-
strallenregelung auf der WilhelmstraRe mit Schrittgeschwindigkeit oder maximal Tempo

20 umzusetzen.

e  Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt der Innenstadt wird eine ,Toilette fiir Alle’ durch die

Teilnehmenden gefordert.

e Auch weitere Mallnahmen zur Steigerung der Aufenthaltsqualitdt in der Innenstadt wer-

den allgemein gewlinscht.

e Es wird hinterfragt ob eine Gestaltung mit Pollern notwendig sei oder auch einfache Ver-

botsschilder ausreichen um die Zufahrt fiir die Berechtigten zu erleichtern.

e Die Erreichbarkeit der 6ffentlichen Einrichtungen an der Garten- / SpitalstraRe solle ver-

bessert werden (bspw. barrierefreier Polizeizugang) um die Nutzung zu attraktivieren.
e Fir eine Flaniermeile sollten entsprechende BegleitmaRBnahmen durchgefiihrt werden.

e Eine erhdhte Piinktlichkeit des OPNV wird als eine mégliche Chance aber auch ein mégli-

cher Konfliktpunkt in Zusammenhang mit einer Flaniermeile gesehen.

e  Es wird grundsatzlich eine fehlende Erreichbarkeit einiger Ziele fir mobilitadtseinge-

schrankte Personen angemerkt.

e Die hohe Frequenz des 6ffentlichen Verkehrs wird durch einige Teilnehmende als Gefahr

fiir Kinder gesehen.

e Vor dem Hintergrund der Zugdnglichkeit merkt eine Anwohnerin an, dass sie eine Einbahn-
strallenregelung fur die LudwigstraRe kritisch sehe, da so Umwegeverkehre fiir die Anwoh-
nenden entstiinden. Zudem sei voraussichtlich in der vorgegebenen Fahrtrichtung mit

mehr Durchgangsverkehr zu rechnen.
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Auswirkungen auf umliegende Bereiche

Am Themenstand ,Auswirkung auf umliegende Bereiche’ sollen die Auswirkungen der Verkehrsbe-

ruhigung auf die umliegenden Straflen und Quartiere diskutiert werden.

e Es wird angemerkt, dass die Sperrung lediglich zu einer Verkehrsverlagerung fiihre, jedoch
keine Verkehrsreduktion bewirke.

e In Bezug auf einen Entlastungseffekt wird angemerkt, dass bereits heute eine weitere Ent-
lastung durch eine Optimierung der Ampelschaltung erfolgen kénne.

e Als Alternative in der Verkehrsfiihrung, die ebenfalls zu einer Entlastungswirkung in der
Altstadt fuhrt, wird der Pamiersring gesehen, der vor diesem Hintergrund ertiichtigt wer-

den konne.

e Es wird angemerkt, dass insbesondere die Garten- und Spitalstrale von einer Sperrung der
Karl- und Wilhelmstralle betroffen seien. Aufgrund der Zuganglichkeit von Feuerwehr, DRK
und dem Krankenhaus sei eine gute und verzogerungsfreie Anbindung jedoch notwendig.

Hier misse eine Lésung gefunden werden.

e  Zur Reduktion der Verkehrsbelastung wird angeregt eine EinbahnstraBenregelung auf der
Karl-, Schloss-, Park- und Schulstralle einzurichten. Die SpitalstralRe ware in entgegenge-

setzte Richtung gedtffnet.

e Es wird der Vorschlag gemacht eine Kordon-Erhebung durchzufiihren um herauszufinden,
wohin der Verkehr auf Garten- und SpitalstraRe flief3t.

e Zur besseren Anbindung der Innenstadt wird der Vorschlag unterbreitet vom Parkhaus an
der GrabenstralRe eine FuRgangerbriicke zum Kirchplatz zu installieren. So sei eine barrie-
rearme Zuganglichkeit gegeben.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Potenzial zur Attraktivitatssteigerung der Innenstadt
durch eine Verkehrsberuhigung von einem GroRteil der Teilnehmenden gesehen wird. Gleichzeitig
werden die daraus entstehenden Verkehrsverlagerungen insbesondere in der Spital- und Graben-
stralle jedoch kritisch bewertet. Es solle gepriift werden, inwiefern diese Verlagerungen reduziert
werden kdnnen und somit eine vertraglichere Losung geschaffen werden kann. Vielfach werden
zudem Moglichkeiten einer Einbahnstrallenregelung eingebracht, um eine schrittweise Verkehrsre-

duktion zu erreichen.
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Abbildung 37: Kleingruppendiskussion (1. Phase)

Quelle: Planersocietat

Kleingruppendiskussion: 2. Phase

In der zweiten Arbeitsphase der Kleingruppendiskussion kénnen die Teilnehmenden ihre eigene
Konzeptionsidee einer Verkehrsberuhigung fiir Crailsheim entwickeln und ausgestalten. Dazu wer-
den erneut vier Kleingruppen gebildet, jeweils mit den Teilnehmenden zu Beginn der ersten Ar-
beitsphase.

Kleingruppe 1

Die erste Kleingruppe zielt in ihrer Idee auf ein Gesamtkonzept rund um die Verkehrsberuhigung

ab, die durch zahlreiche weitere MafRnahmen flankiert werden soll:

e Ein Parkleitsystem soll eingefiihrt werden um die Kfz gezielt auf freie Parkplatzangebote zu
flhren und den Parksuchverkehr in Crailsheim zu reduzieren. So kénnen insbesondere die
groBraumigen Parkierungsanlagen, die Tiefgarage am Schweinemarktplatz und das Park-
haus an der GrabenstraRe verstarkt genutzt werden.

e Ein Ampelschaltsystem soll die Lichtsignalanlagen aufeinander abstimmen, sodass der Ver-

kehr grundsatzlich besser entlang der Hauptwegebeziehungen flief3t.

e Bei einer Umgestaltung der Karl- und WilhelmstraRe sollte das Mobiliar im StraRenraum

mobil sein, um insbesondere beim Volksfestumzug keine Behinderung zu verursachen.

e Mit dem Ziel einer grundsatzlichen Verkehrsmittelverlagerung in der Erreichbarkeit der In-
nenstadt sollten zusatzliche Fahrradabstellmoglichkeiten in Crailsheim geschaffen wer-
den.

e Im Zuge einer Umgestaltung sollten auch die raumlichen Verfligbarkeiten fiir die AuRen-
gastronomie erh6ht werden. So kdnne die Attraktivitdat und Belebung des StraRenraumes

deutlich verbessert werden.

e Ziel der Umgestaltung solle es zudem sein den Lammgarten einzubinden. Dieser besitze,
auch nach Erkenntnis der Kleingruppenbegehung zu den Grinstrukturen und der Aufent-

haltsqualitat, ein hohes Naherholungspotenzial.

e Die Zufahrtsbeschrankung der Karl- und WilhelmstralRe konne mittels ,, Kennzeichenpoller”
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erfolgen, die videogestiitzt erfassen konnen, welche Fahrzeuge noch einfahren dirfen.

Im Sinne der Barrierefreiheit ist eine Zufahrt zu den Arzten und mittels Rollstuhl fir Mobi-

litdtseingeschrankte zu gewahrleisten und zu optimieren.

Kleingruppe 2

In der zweiten Kleingruppe wurden die Ideen der ersten Variante der Verkehrsberuhigung zu

Grunde gelegt mit einer Sperrung fir den allgemeinen Kfz-Verkehr auf Hohe der Bergwerkstralle

und am Karlsplatz. Darauf aufbauend wurde sowohl berticksichtigt, wie eine weitere Umgestaltung

erfolgen kdnnte und wie der Kfz-Verkehr kiinftig aufgefangen werden kann.

Die KarlstraBBe kann laut der Teilnehmenden kiinftig als eine Hauptachse des Radverkehrs
in Ost-West-Richtung fungieren mit einer Anbindung in Richtung Jagst Gber die Faber- oder
Grabenstralle und in Richtung Osten weiter liber die Schonebirgstralle.

Bei einer Reduzierung des Strallenraumes in der Karl- und Wilhelmstral3e wird das begeg-
nen fur den Busverkehr erschwert. Diesem Problem kénne durch Wartebuchten fiir den

OPNV begegnet werden.

Auf der SchonebiirgstraRe wird Tempo 30 vorgeschlagen um die verkehrlichen Auswirkun-

gen zu reduzieren.

Um die Erreichbarkeit der Innenstadt auch bei einer Abbindung fiir den Kfz-Verkehr auf-
recht zu erhalten werden wichtige Parkierungsanlagen nordwestlich der Innenstadt be-
nannt, die ggf. besser ausgewiesen und ggf. aufgestockt werden mussten. Sowohl am Post-
platz als auch am Jagstgartenweg und der GrabenstralRe bestehen Parkierungsanlagen. Zu-

dem besteht eine Parkierungsanlage am ZOB.

Zur Verbesserung der Barrierefreiheit wird eine Umgestaltung des Zugangs von der Gra-

benstralie in die FaberstraRe mittels einer Rampe anstatt einer Treppe vorgeschlagen.

In der kiinftigen Gestaltung der Karl- und WilhelmstraBe im zukiinftig abgebundenen Be-
reich sollen folgende Elemente insbesondere Platz finden: Banke, Baume und Spielgerite.
Auch vermehrter Platz fiir die AuRengastronomie wird als wiinschenswert angesehen.

Kleingruppe 3

In der dritten Kleingruppe wird die zweite Variante der Verkehrsberuhigung mit einer Abbindung

der Karl- und WilhelmstraBe ab der LudwigstralRe und dem Karlsplatz zu Grunde gelegt. Darauf auf-

bauend werden insbesondere Einbahnstrallen zur Verkehrslenkung vorgeschlagen, um die Ver-

kehrsbelastung auf den Straen moglichst gering zu halten.

Die WilhelmstraRRe wird ab der BergwerkstraBe als EinbahnstraB8e in Richtung Siiden vor-
geschlagen. So kann der Verkehr in dieser Richtung in die ebenfalls als EinbahnstraBe emp-
fohlene LudwigstraBe weitergeleitet werden. Um eine Verkehrsverlagerung auf diese
Stralle zu vermeiden, besteht zudem der Vorschlag die FronbergstraBe als EinbahnstraBe

in Richtung Sliden auszuweisen.

Die GrabenstraR3e ist in beide Richtungen befahrbar, wird jedoch lauf Vorschlag ab dem
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Jagstgartenweg abgebunden, sodass der einfahrende Verkehr am Ende des Jagstgartenwe-
ges ggf. wenden kann.

Zur ErschlieRung der Innenstadt wird empfohlen ein EinbahnstraRensystem bestehend aus
der Rittergasse, die nur noch in Richtung Norden befahrbar ist und der Achse Karlsplatz,
Schlossplatz und ParkstraRe, die nur noch in Richtung Siiden befahrbar sind, einzurichten.
Die SchulstraBBe wird zudem als Einbahnstrafle in Richtung Osten ausgelegt. So kann die
Spitalstralle entlastet werden.

Am Knotenpunkt von KarlstraRRe, GartenstraRe, Schonebiirgstrafe und Blaufelder Stralke
wird eine abknickende Vorfahrt fiir die Achse SchonebiirgstraBe/Blaufelder StraRe emp-
fohlen, da hier kiinftig der GrofRteil der Verkehre flieRen soll.

Fiir den Kreisverkehr am Bullinger Eck wird eine Verlangerung des Bypasses gefordert um

die Verkehre entlang der Bundesstralie verbessert lenken zu kénnen.

Zur besseren Verkniipfung von Kfz- und FulBverkehr wird ein Ausbau der Parkierungsanla-
gen am ZOB gewiinscht, sowie ein Steg vom Parkhaus an der Grabenstraf3e hin zum Kirch-
platz.

Kleingruppe 4

In der vierten Kleingruppe findet eine Weiterentwicklung der dritten Variante der Verkehrsberuhi-

gung statt. So werden einerseits erganzende Verkehrsfiihrungsvorgaben vorgeschlagen und zudem

weitere flankierende MalRnahmen.

Die LudwigstraBe wird als EinbahnstraBe in Richtung Westen ausgewiesen. So konne die

zusatzliche Verkehrsbelastung reduziert werden.

Es wird vorgeschlagen die Ellwanger Straf3e als zusdtzliche Umgehung auszubauen, die die
Spitalstralle entlasten kann und auf hohe des Klinikums wieder auf die GartenstraRe trifft.
So kénne auch der Knotenpunkt der Spitalstrafe mit der Langen StraBe entlastet werden,
der durch die Teilnehmenden als gefahrlich wahrgenommen wird.

Die Geschwindigkeit solle vor allem in der Nacht auf Tempo 30 begrenzt werden. Zudem
sollen zur Geschwindigkeitsreduktion kleinere Hindernisse, wie bspw. Poller oder Blumen-

kiibel eingerichtet werden, die eine Geschwindigkeitsreduktion bewirken.

Zur barrierefreien Gestaltung der Innenstadt solle der Belag barrierefrei gestaltet werden.
Sowohl die Begeh- als auch die Berollbarkeit solle dabei beriicksichtigt werden. Zudem sol-

len ,Toiletten fiir Alle’ eingerichtet werden.

Bezogen auf den Parksuchverkehr werden die Vorschldage gemacht die Eieruhr abzuschaf-
fen und ein Parkhaus am ZOB einzurichten um die Innenstadt von Parksuchverkehr zu ent-
lasten. Zudem kénne mittels einer Briicke zum Kirchplatz die Zuganglichkeit des Parkhau-

ses an der GrabenstraRe verbessert werden.

Zur Attraktivierung und Begriinung des StralRenraums wird vorgeschlagen die Bushaltestel-

len zu begriinen.

Ein Stadtmarketing wird als weitere MaRnahme angeregt um gemeinsame Kampagnen zu
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organisieren und die Umgestaltung mit zu kommunizieren.

Zusammenfassung und Ausblick

Im Anschluss an die Kleingruppendiskussion prasentieren die Mitglieder der Kleingruppen jeweils
ihre Ergebnisse der zweiten Arbeitsphase. Dazu versammeln sich alle Teilnehmenden am jeweiligen
Thementisch. Die Teilnehmenden tragen Ihre Anregungen und Ideen vor. Anschliefend findet eine
Abstimmung zu den jeweiligen Gruppenergebnissen statt. Insbesondere fiir die Ergebnisse der
zweiten Arbeitsgruppe sprechen sich dabei zahlreiche Teilnehmende aus (9 Punkte), vor Klein-
gruppe 4 (5 Punkte), Kleingruppe 3 (3 Punkte), Kleingruppe 1 (2 Punkte) und ,keiner der Vor-
schlage” (1 Punkt).

Abbildung 38: Ergebnisprasentation der zweiten Arbeitsphase

Quelle: Planersocietat

AbschlieBend bedankt sich Herr Wolff fiir die intensive Mitarbeit der Teilnehmenden und gibt einen
kurzen Ausblick auf die weitere Vorgehensweise im Projekt. Ende November wird ein Politik-
workshop stattfinden in dem die Ergebnisse des Biirgerforums und die unter anderem daraus resul-
tierenden MalRnahmen diskutiert werden. Anschliefend wird bis Ende des Jahres ein Planungsleit-
bild entwickelt das im Bau- und Sozialausschuss prasentiert wird. Herr Steuler bedankt sich eben-
falls und verabschiedet die Teilnehmenden.
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