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1 Einfihrung

Eine zunehmende Anzahl der Einwohner Deutschlands fiihlt sich durch
Larmeinwirkungen stark beeintrachtigt. Lirm mindert das Wohlbefinden von
Menschen, drickt Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen von Kommunen
und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere Milliarden Euro Folge-
kosten®.

Ein Instrument, um der Belastung durch Ldrm und den damit verbundenen
negativen Folgen entgegen zu wirken, ist die Larmaktionsplanung. Mit der
EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt es nunmehr ein rechtliches Instrument, die
Larmbelastung sowie MaRBnahmen zur Senkung der Larmbelastung darzustel-
len und ruhige Gebiete vor einer kiinftigen Verlarmung zu schiitzen. So lassen
sich nicht nur Gesundheitsrisiken verringern, die Stadte werden durch weni-
ger Ldrm auch lebenswerter.

1.1 Die rechtliche Ausgangslage

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 25.06.2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
(Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften L189/12 vom 18.07.2002) hat
die Europdische Union mit der Schaffung rechtlicher Grundlagen flr einen
europaweiten, umfassenden Larmschutz begonnen.

Gemal Art. 1 Abs. 1 der Richtlinie soll mit dieser

,ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise schddliche
Auswirkungen, einschliefSlich Beldstigung, durch Umgebungslérm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu werden
schrittweise die folgenden MafSnahmen durchgefiihrt:

a) Ermittlung der Belastung durch Umgebungslirm anhand von
Ldrmkarten  nach  fiir die  Mitgliedstaaten = gemeinsamen
Bewertungsmethoden;

b) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit iiber Umgebungslérm und
seine Auswirkungen;

! Bonacker/Heinrichs/Schwedler, in: Umweltbundesamt/Europaische Akademie flr stadtische
Umwelt (Hrsg.), Umgebungsldrm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung — Silent City
— ein Handbuch zur kommunalen Liarmminderung, 2008, S. 1; abrufbar unter:
http://www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/index.html; letzter Zugriff: 7.3.2011. Zu-
sammenfassend zu den gesundheitlichen Folgen von Larm Sachverstandigenrat fir Umwelt-
fragen, Umweltgutachten 2008 — Umweltschutz im Zeichen des Klimawandels, BT-Drs.
16/9990, S. 385.
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c) Auf der Grundlage der Ergebnisse von Ldrmkarten Annahme von
Aktionsplinen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den
Umgebungsldrm soweit erforderlich und insbesondere in Fillen, in
denen das Ausmaf der Belastung gesundheitsschddliche Auswirkungen
haben kann, zu verhindern und zu mindern und die Umweltqualitdt in
den Fillen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.”

GemaR Art. 2 Abs. 1 betrifft die Richtlinie

,den Umgebungslirm, dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in
Offentlichen Parks oder in anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in
ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgebduden,
Krankenhéusern und anderen ldrmempfindlichen Gebduden und Gebieten
ausgesetzt sind.”

Die Richtlinie gilt dagegen nicht fiir ,Ldrm durch Tétigkeiten innerhalb von
Wohnungen, Nachbarschaftslirm, Ldrm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln
oder Ldrm, der auf militdrische Tdétigkeiten in militdrischen Gebieten
zurtickzufiihren ist.”

Gemal Art. 3 lit. a) der Richtlinie bezeichnet der Ausdruck Umgebungslarm

,unerwiinschte oder gesundheitsschddliche Gerdusche im Freien, die durch
Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschliefSlich des Lédrms, der
von Verkehrsmitteln, StrafSenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie
Geldnden fiir industrielle Tdtigkeiten (...) ausgeht”.

GemaR Artikel 3 lit. r) bezeichnet eine strategische Larmkarte

,eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Ldrmquellen
zurlickzufiihrenden Ldrmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir
die Gesamtprognosen fiir eine solches Gebiet.”

GemaR Artikel 3 lit. t) bezeichnet Aktionsplan

,einen  Plan zur Regelung von Ldrmproblemen und von
Ldrmauswirkungen, erforderlichenfalls einschlieflich der
Ldrmminderung.”

Zentrale Instrumente der Richtlinie sind einerseits die Larmkarten, deren
Ausarbeitung im Einzelnen in Art. 7 i.V.m. Anhang IV geregelt ist, sowie gemal
Art. 8 die Aktionspldne, fiir die einzelne Vorgaben in Anhang V gemacht
werden.

Die in den Planen genannten Malnahmen sind in das Ermessen der
zustandigen Behorden gestellt, sollten aber insbesondere auf die Prioritaten
eingehen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung relevanter
Grenzwerte oder aufgrund anderer von den Mitgliedstaaten festgelegter
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Kriterien ergeben, und insbesondere fiir die wichtigsten Bereiche gelten, wie
sie in den strategischen Larmkarten ausgewiesen wurden.

SchliefRlich verfolgt die Richtlinie gem. Art. 8 Abs. 1 lit. b) Satz 2 auch das Ziel
der Sicherung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen gegen die Zunahme von
Larm. § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG erweitert dies auf alle ruhigen Gebiete,
also auch auf ruhige Gebiete auf dem Land gem. Art. 3 lit. m) der Richtlinie.

1.2 Umsetzung in deutsches Recht

Mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)' im Ju-
ni 2005 sowie mit dem Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung
(34. BImSchV)? wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in nati-
onales Recht Uberfiihrt. Die Lairmminderungsplanung - unter der sowohl die
Larmkartierung als auch die Larmaktionsplanung begrifflich gefasst sind -
wurde als Sechster Teil mit den §§ 47a - f im BImSchG verankert.

Berechnungsverfahren

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie und das BImSchG schreiben zur Bestimmung
der Schallpegel Berechnungen vor, nicht Messungen. Zur rechnerischen Er-
mittlung der Gerdusche von den jeweiligen Larmarten existieren anerkannte
nationale Berechnungsverfahren, deren Verwendung und Anwendbarkeit in
entsprechenden Rechtsverordnungen oder Verwaltungsvorschriften geregelt
ist.

Zur Ermittlung der Larmbelastung im Zuge der EU-Umgebungslarmrichtlinie
wurden fir die Mitgliedstaaten der EU einheitliche Berechnungsverfahren
vorgeschrieben. Die Richtlinie eroffnet den Mitgliedstaaten bis zum Vorliegen
harmonisierter Verfahren zwei unterschiedliche Vorgehensweisen: entweder
die Verwendung sog. ,Interimsmethoden” oder die Weiterverwendung ange-
passter nationaler Verfahren. Deutschland hat sich fiir die Weiterverwendung
nationaler Verfahren entschieden und diese an die Erfordernisse der Richtlinie
angepasst. Die Anpassung bezieht sich zum Einen auf die Vorgaben des An-
hangs Il sowie zum Anderen auf die Forderung der Richtlinie nach einer
,Gleichwertigkeit” der Ergebnisse im Verhiltnis zu den Interimsverfahren. Im
Einzelnen wurden fiir den Gewerbe-, StraBen- und Schienenverkehrslarm fol-

! Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundesimmissionsschutzgesetz - BImSchG)
vom 26. September 2002 in Kraft getreten am 4. Dezember 2010

2 VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetze (Verordnung Uber die Larmkartierung —
34. BImSchV) vom 6. Méarz 2006
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gende Berechnungsvorschriften erarbeitet und mit der 34. BImSchV! einge-
flhrt:

0 fir Industrie- und Gewerbeldarm die VBUI (Vorldufige Berechnungsme-
thode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe) auf der
Basis der DIN ISO 9613-2.

o fur StraBenverkehrslarm die VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode
flir den Umgebungsldarm an Straflen) auf der Basis der RLS-90.

0 fir Schienenverkehrslarm die VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmetho-
de fur den Umgebungslarm an Schienenwegen) auf der Basis der
Schall 03.

Aufgrund der erforderlichen Anpassungen kommt es zu Abweichungen von
den nationalen Verfahren. Gegenliber den nationalen Verfahren, die i.d.R. als
BeurteilungsgroRen die Pegelwerte fir den Tag (6% bis 22% Uhr) und fir die
Nacht (22% bis 6%° Uhr) angeben, wurden bei den européischen Berechnungs-
vorschriften als Indikator fiir die Belastung durch Larm der Tag-Abend-Nacht-
Larmindex (LDEN)Z, eine Betrachtung von 24 Stunden, und der Nachtlarmindex
(Lnignt) flir die Nachtzeit herangezogen. Die mit dem Lyigh: definierte Nachtzeit
ist von der Beurteilungszeit her vergleichbar mit der Nachtzeit der nationalen
Regelwerke. Mit dem Lpey wurde ein neuer Larmindex eingefiihrt, der mit
dem nach den nationalen Regelwerken errechneten Tagwert nicht vergleich-
bar ist. Dabei werden die drei Zeitbereiche Tag, Abend, und Nacht unter-
schiedlich gewichtet.

Lpen: gemittelter Larmpegel lber 24 Stunden, setzt sich zusammen
aus den Zeitbereichen day (6% bis 18 Uhr), evening (18 bis
22% Uhr) und night (22% bis 6% Uhr) mit einer Gewichtung fiir
die Zeitbereiche evening (+ 5 dB(A)) und night (+ 10 dB(A)).

Lnight: gemittelter Lairmpegel Gber 8 Stunden (von 22% pis 6% Uhr)

Abbildung 1 — Definition des Lérmindex Lpgn; gemdfs 34. BImSchV?

) L Lo 5)
S

LDENZIO'-IgEIZ-IO10 +4¢10 1 T 4810 1

! VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung tiber die Larmkartierung), 16. Marz 2006

? Lpen = Level day-evening-night

3 http://www.gesetze-im-internet.de/bimschv_34/__2.html; Stand Oktober 2008
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Weitere Unterschiede bestehen darin, dass nach den EU-Verfahren keine Zu-
oder Abschlage vergeben werden. So entfallen beispielsweise der in den RLS-
90 beschriebene Zuschlag fir die erhohte Lastigkeit der Anfahrgerausche an
lichtzeichengeregelten Kreuzungen, sowie im Gewerbeldarm die Zuschlage fiir
die Ton- und Impulshaltigkeit. Andererseits kennt das EU-Recht keinen
»,Schienenbonus”. Bei diesem ,,Schienenbonus” geht das nationale Recht da-
von aus, dass die Verkehrsgerdusche von Schienenverkehrswegen als weniger
lastig und storend empfunden werden, als die von Strallen ausgehenden Ver-
kehrsgerdusche. Daher ist nach § 3 der 16.BImSchV bei der Berechnung der
Beurteilungspegel ein Abschlag in Hohe von 5 dB(A) vorzunehmen.

Zentrales Charakteristikum der Larmaktionsplanung ist die Gesamtbelastung mit
Umgebungsldrm als Ausgangspunkt fiir Uberlegungen zur Festsetzung l&rm-
mindernder, vorbeugender und vermeidender Malnahmen. Wahrend demzu-
folge das deutsche Immissionsschutzrecht primar darauf setzt, die Einhaltung
von Grenzwerten fir eine konkrete Quelle - bezogen auf den fir diese gelten-
den Grenz- oder Richtwert — zu gewahrleisten, stellt das Umgebungslarmrecht
auf die Immissionsperspektive beim Betroffenen (unabhdngig von der Ge-
bietsausweisung) ab und strebt an, dessen Belastung insgesamt zu minimie-
ren, gegebenenfalls auch durch kombinierte MaBnahmen an mehreren ihn
betreffenden Larmquellen.

HEINE + JUD
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Auslosewerte

Waéhrend fir die Larmkartierung mit der 34. BImSchV von der Ermachtigung
des § 47f Abs. 1 BImSchG zur Konkretisierung der gesetzlichen Anforderungen
mittels Rechtsverordnung Gebrauch gemacht wurde, fehlt bisher eine Rechts-
verordnung zur Konkretisierung der Anforderungen an Aktionspléne.

So erfolgt weder die explizite Festlegung von sogenannten. , Auslésewerten”
fiir einzelne Larmarten oder eine Gesamtlarmbelastung, die MaBnahmen
erfordert, noch die von Zielwerten, die mit den MalBnahmen erreicht wer-
den sollen. Das Ministerium fiir Umwelt und Verkehr Baden Wirttemberg
(MVI) gibt, u.a. mit dem sogenannten , Kooperationserlass“' sowie verschie-
denen Schreiben zur Lérmaktionsplanungz, Hinweise zur Aufstellung von
Larmaktionspldanen. Darin werden Auslosewerte fiir MaBnahmen vorgeschla-
gen, d. h. Larmpegel, ab denen Handlungsbedarf fiir SchallschutzmalRnahmen
besteht. Diese lagen in der 1. Stufe bei Larmpegel von 70 dB(A) (Lpen)
und/oder 60 dB(A) (LNight)s. Das MVI "verdeutlicht, dass entsprechend den
oben erwdhnten Anregungen auf jeden Fall dann Larmaktionsplane [der ers-
ten Stufe] vorzulegen sind, wenn mehr als 50 Betroffene mit Lairmpegeln tber
Loen von 70 dB(A) oder Lyight von 60 dB(A) durch HauptverkehrsstraBen oder
Haupteisenbahnstrecken belastet sind."* Im Oktober 2013 hat das MVI° die
Anregungen fiir die zweite Stufe aktualisiert. So sind , Ldrmaktionspléne |[...]
grundsdtzlich fiir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Betroffenen
von Ldrmbelastungen tber 55 dB(A) Lpen und 50 dB(A) Lyign: ausgewiesen sind
(Werte gemdfs §4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung liber die Ldrmkartierung
(34. BImSchV)). Hierbei sind auf jeden Fall die Bereiche mit Ldrmbelastungen
tiber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lyign: zu berticksichtigen. [...] Vordringlicher
Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Lédrmbelastungen liber
70 dB(A) LDEN und 60 dB(A) LNight- [...]”

Um Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden und erhebliche Larmbelastigun-
gen zu mindern und langfristig abzustellen, empfiehlt das UBA® folgende Aus-

! Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012

% Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 12.04.2013 (,Informationen zur Lirmaktionsplanung”) bzw. vom 11.10.2013
(,Larmaktionsplanung — Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren®).

* Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg, 4-
8826.15/78 vom 14.12.2007

4 Mitteilung der Regierung der Bundesrepublik Deutschland an die Europaische Kommission
vom 15. Januar 2013

> Baden-Wirttemberg, Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur, Larmaktionsplanung —
Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren, Mitteilung vom 11. Oktober 2013

6 Umweltbundesamt, www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaerm-
richtlinie/laermaktionsplanung
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|6sekriterien fur die Aktionsplanung. Die LUBW! liefert zudem Anhaltspunkte
zur Einordnung der Pegelbereiche (siehe nachfolgende Tabelle).

Tabelle 1 - Bewertung von Pegelbereichen

Pegelbereich in Bewertung Umwelthandlungsziel Handlungsempfehlung
dB(A) (nach LUBW) (nach UBA) (MVI)

> 70 Logn sehr hohe Belas- i Vordringlicher Handlungs-

> 60 Lyight tung bedarf

65 - 70 Loen hohe Belastung - Handlungsbedarf

55 - 60 Lyignt

< 65 Lpey Belastung / Be- | Vermeidung von Ge-

< 55 Lyight lastigung sundheitsgefahrdung

<60l Minderung von erhebli- Erfordernis zur Aufstellung
> i cher Belastigun Loen >55 dB(A)

< 50 Lyight gung Lnigh >50 dB(A)

< 55 Lpen i Vermeidung von erhebli-

< 45 Lyignt cher Belastigung

Da die Auslosewerte fir Larmaktionsplane weder durch die EU noch durch die
Bundesregierung gesetzlich festgelegt sind, werden die fiir den Larmaktions-
plan entscheidenden Auslésewerte von den jeweilig zustandigen Gemeinden
festgelegt. Bei Uberschreitung der Auslésewerte durch die bestehenden
Larmbelastungen sind mogliche larmpegelmindernde MaRnahmen, im Rah-
men eines Larmaktionsplanes zu prifen und wenn moglich umzusetzen. Ein
Rechtsanspruch kann sich hieraus nicht ableiten. Es gibt auch keine klaren
Aussagen und Festlegungen, wie die Ziele der Larmminderung erreicht wer-
den sollen und kdnnen.

! Llandesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden Wirttemberg, Larmaktions-

planung, Januar 2008
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Zustandigkeit

Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind gemal § 47e Abs. 1
BImSchG ,,die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustdndigen Behorden,
soweit nicht nachstehend Abweichendes geregelt ist. Dies sind in BW die
Kommunen. Einzige Ausnahme ist die Zustdndigkeit der Regierungsprasidien fir
GroRflughafen gemaR § 8 Abs. 5 ImSchZuVO.

Tabelle 2 - Fristen und Zustédndigkeiten der EU-ULR 2002/49/EG in Baden-Wiirttemberg

Ausarbeitung Larmkarten Aufstellen Larmaktionsplane

Fristen Zustandigkeit Fristen Zustandigkeit

Ballungsraume

> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
Kommune Kommune
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Hauptverkehrsstrallen
(>_61'(\3/"4°6 OKfKZf/Z J/":;;r (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
>_3 Mio Kfz/lahr (2. Stufe) LuBw? Kommune
-z ' 30.06.2012 18.07.2013

(= 8.200 Kfz/d)

Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
EBA? Kommune
>30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroRflughafen
> 50.000 Bewegungen / Jahr 30.06.2007 LUBW 18.07.2008 RP?

' Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg, 2 Eisenbahnbundesamt,
3 Regierungsprasidium

Zustandig fir die Aufstellung des Larmaktionsplanes zur Regelung von Belas-

tungen mit Umgebungslarm auf ihrer Gemarkung ist die Stadt Crailsheim:

Stadt Crailsheim
Marktplatz 1
74564 Crailsheim

Der vorliegende erste Entwurf des Larmaktionsplans umfasst die erste und
zweite Stufe (StraBenverkehr).
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Bindungswirkung

Den Gemeinden werden zur Umsetzung der MalRnahmen, die sie in ihre
Larmaktionspldane aufnehmen, keine neuen Kompetenzen eingerdumt. Der
deutsche Gesetzgeber hat sich fiir ein Kooperationsmodell entschieden, nach
dem die Fachbehorden, die in ihren jeweiligen Aufgabenbereich fallenden
MaBnahmen, welche durch Anordnungen durchzusetzen sind, umzusetzen
bzw. planerisch festzusetzende MaRnahmen bei ihren eigenen Planungen zu
beriicksichtigen haben (§§ 47d Abs. 6 i.V.m. 47 Abs. 6 BImSchG). Bei der Auf-
stellung der Larmaktionspldne missen die Gemeinden zwingende Rechtsvor-
schriften beachten. Dies sind solche Normen, die den moéglichen MaBnahmen
entgegenstehen und von der Gemeinde im Rahmen der planerischen Abwa-
gung nicht Gberwunden werden kénnen. Das Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur in seinem Schreiben vom 23.03.2013 (Kooperationserlass)® gibt
folgende Ausfiihrungen:

,Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. §47 Abs.6 BImSchG sind Mafisnahmen in Ldrmakti-
onspldnen durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zusténdigen
Tréger offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Pldnen planungsrechtliche Fest-
legungen vorgesehen, haben die zustdndigen Planungstréiger dies bei ihren
Planungen zu berticksichtigen”.

,8 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstéindige Rechts-
grundlage fiir die Anordnung von LédrmminderungsmafSnahmen dar. Diese
kénnen nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zuldssig sind und
rechtsfehlerfrei in einen Ldrmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Um-
setzung von Mafinahmen eines Ldrmaktionsplans priift die Fachbehérde nur
noch das Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandssei-
te. Liegen diese vor, ist die Fachbehérde zur Umsetzung verpflichtet. Deshalb
ist bereits wdhrend der Aufstellung von Ldrmaktionspldnen bei der Priifung, ob
die tatbestandlichen Voraussetzungen gegeben sind, die Kooperation mit der
jeweiligen Fachbehérde zu suchen”.,

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MalRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt®. Auf jeden Fall kommt einer engen und konstruktiven Kooperati-
on aller an der Aufstellung eines Larmaktionsplans beteiligten Behdrden eine
besondere Bedeutung zu.

! Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012

% LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung i.d.Fassung vom 18.06.2012, S. 16

HEINE + JUD
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1.3 Planungsziele fiir Crailsheim

Die Stadt Crailsheim mit ihrer Kernstadt (mit Ingersheim und Altenmunster)
sowie den Stadtteilen Beuerlbach, Goldbach, Jagstheim, Onolzheim, Rol¥feld,
Tiefenbach, Triensbach und Westgartshausen ist in weiten Bereichen von Um-
gebungslarm betroffen, da das Gemeindegebiet von zwei liberregionalen Ver-
kehrswegen durchschnitten bzw. tangiert wird, der Bundesautobahn A 6 so-
wie der Bundesstralle B 290. Hinzu kommen als Larmquellen zuséatzliche Lan-
des- und Kreisstraflen sowie stark belastete innerortliche Hauptverkehrsstra-
RBen. Trotz der an einigen StraBen bereits umgesetzten Minderungsmalinah-
men wurden auf der Gemarkung Crailsheim im Zuge der Larmkartierung er-
hebliche Larmbelastungen festgestellt. Diese werden ausfuhrlich in Kapitel 3
dargestellt, insbesondere die Bereiche mit starker Belastung.

Die Stadt Crailsheim hat tber die Anforderungen hinaus alle weiteren relevan-
ten Larmquellen durch StraRenverkehr auf ihren Gemarkungen erhoben und
in Larmkarten dargestellt. Zwar sind gemal3 § 47c Abs. 1 BImSchG in der ers-
ten Stufe der Larmaktionsplanung Larmkarten nur fir Haupteisenbahnstre-
cken mit einem Verkehrsaufkommen von (ber 60.000 Zigen pro Jahr (fir
Crailsheim nicht relevant) und fir Hauptverkehrsstraen mit einem Verkehrs-
aufkommen fir Gber 6 Millionen Kfz pro Jahr (das ist z. B. auf der BAB 6 der
Fall) zu kartieren. Fiir eine Bewertung des Gesamtlarms und die Auswahl von
Malnahmen, die an der Gesamtlarmbetrachtung ansetzen, ist es jedoch un-
abdingbar, auch andere Larmquellen im Umfeld dieser Hauptverkehrsstrecken
zu erfassen. In der zweiten Stufe der Lirmkartierung®, in der Lirmkarten fur
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000
Zagen pro Jahr (fir Crailsheim nicht relevant) und fiir HauptverkehrsstralSen
mit einem Verkehrsaufkommen fir tGber 3 Millionen Kfz pro Jahr zu erstellen
sind, wurden deshalb zusatzlich Verkehrswege untersucht und die Ergebnisse
in die Larmkarten eingearbeitet. Die Larmkarten bieten somit ein ganzheitli-
ches Bild der gegenwartigen Gesamtlarmbelastung.

Die Stadt Crailsheim wird auf Basis des Larmaktionsplans einen Umgebungs-
larmschutz fiir die Bevolkerung auf der Gemarkung Crailsheim entsprechend
den Ubergeordneten Planungszielen der Umgebungslarmrichtlinie und ihrer
Umsetzung in das deutsche Immissionsschutzrecht unter Beriicksichtigung der
nationalen Vorschriften und Verordnungen erarbeiten und darstellen. Die
moglichen MaBnahmen zur Umsetzung dieser Ansatze werden in Kapitel 4
erldutert, wobei zugleich begriindet wird, welche dieser MalRnahmen als vor-

! "Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie (Larmkartierung nach der 34. BImSchV), Stadt
Crailsheim", Heine + Jud Ingenieurbiro fir Umweltakustik, Stuttgart, 06. Februar 2014

HEINE + JUD
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zugswirdig ausgewahlt und, im Hinblick auf die nationalen Verordnungen, als
umsetzbar erscheinen.

HEINE + JUD
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2 Verfahrensiibersicht
2.1 Larmkartierung

Als Grundlage der Larmaktionsplanung waren zunachst eine umfassende Be-
standserhebung des Larms auf der Gemarkung Crailsheim und dessen Darstel-
lung in Form von Larmkarten erforderlich (Larmkartierung). Zustandig fir die
Kartierung des von der BAB 6, von der B 290 sowie von der L 2218 ausgehen-
den StrafRenverkehrslarms war gemafl § 8 Abs. 5 ImSchZuVO die Landesanstalt
fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW). Hier
handelte es sich ausschlielRlich um klassifizierte Hauptverkehrsstrallen im
Stadtgebiet. Die Stadt Crailsheim hat sich Uber die Anforderungen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie hinaus dafiir entschieden, im Rahmen der Nachkar-
tierung’ weitere Landes-, Kreis- und innerértliche HauptverkehrsstraRen mit
zu untersuchen und auf Grundlage der eigenen Berechnungen die Larmkarten
zu erganzen. In das StralRennetz der Nachkartierung der Stadt Crailsheim gin-
gen bereits alle Stralen (klassifizierte und innerortliche Hauptverkehrsstra-
RBen) mit mehr als 4.000 Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden ein, wobei weiterhin
sogar vereinzelt StraBen mit etwas geringerem Verkehrsaufkommen berick-
sichtigt wurden, um ,,Schalllécher” in den Larmkarten zu vermeiden und ein
realistischeres Bild hinsichtlich des Verkehrslarms in der Gesamtstadt zu er-
halten. Dieser Berechnungsansatz geht weit (iber den Ansatz hinaus, welcher
in der Umgebungslarmrichtlinie gefordert ist.

2.2 Weitere Verfahrensschritte

Der abschlielende Larmaktionsplan muss als Plan dem Abwd&gungsgebot aller
offentlich-rechtlichen Belange und Schutzgiiter entsprechen. Er bedarf des-
halb einer umfassenden Abwé&gung aller berihrten Belange und bei der Aus-
wahl der festgesetzten MaRnahmen insbesondere der gesetzlich vorgeschrie-
benen Analyse des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses und der darauf aufbauenden
Priorisierung der MalRnahmen. Da fir die Umsetzung der MaRBnahmen teilwei-
se andere Behorden zustdndig sind, wie zum Beispiel die StraBenverkehrsbe-
horden oder die Baulasttrager tibergeordneter StraBen, sind deren Stellung-
nahmen zu den vorgeschlagenen MalRnahmen in die Abwagung der Priorisie-
rung der einzelnen MaRnahmen einzustellen.

Die Stadtverwaltung von Crailsheim halt bezliglich der MaBnahmenplanung
eine abgestuftes Vorgehen fiir sinnvoll und hat deshalb fiir den vorliegenden
Entwurf des Larmaktionsplans einen Auslosewert von 65 dB(A) Lpeny und

! ,Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie (Ldrmkartierung nach der 34. BImSchV), Stadt
Crailsheim", Heine + Jud Ingenieurbiiro fir Umweltakustik, Stuttgart, 06. Februar 2014

HEINE + JUD
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55 dB(A) Lyignt als Schwellenwert fiir die Ausweisung eines Larmschwerpunk-
tes festgesetzt. Mit diesen Werten haélt sich die Gemeindeverwaltung an die
Empfehlungen aus dem ,Kooperationserlass“®. Bei Uberschreitung der Auslo-
sewerte durch die bestehende Larmbelastung sind mogliche larmmindernde
MalBnahmen, im Rahmen eines Larmaktionsplanes zu prifen und wenn mog-
lich, in Abwadgung mit anderen Belangen, umzusetzen.

Bislang ungeklart ist in diesem Zusammenhang die Frage der Herkunft und
des Umfangs der Finanzierungsmittel der eventuell notwendigen Lirmmin-
derungsmafinahmen.

Bei einer zuklinftigen Fortschreibung, kdnnen diese Werte abgesenkt und wei-
tere Gebiete in die Mallnahmenplanung aufgenommen werden.

! Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012 (Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswir-
kung).

13
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2.3 Beschreibung des Stadtgebiets

Die Stadt Crailsheim liegt im Landkreis Schwabisch Hall im Nordosten Baden-
Wirttembergs. In Crailsheim leben derzeit ca. 33.000 Einwohner auf rund
109 km? Flache. Zum Stadtgebiet Crailsheim gehéren die Kernstadt mit In-
gersheim und Altenmiinster sowie die Stadtteile Beuerlbach, Goldbach, Jags-
theim, Onolzheim, Roffeld, Tiefenbach, Triensbach und Westgartshausen.

Die Stadt Crailsheim ist im Wesentlichen von Verkehrslarm betroffen. Insbe-
sondere die BundesstraBe B 290 sowie die Landes- und KreisstraBen durch die
Ortsteile und die Kernstadt sorgen fir eine hohe Belastung der Bevdlkerung.
Mit den aktuell festgestellten Larmbelastungen, die teilweise Gber dem MaR
des Zumutbaren liegen, zeigt sich der dringende Handlungsbedarf. Schienen-
verkehr, Gewerbeldarm sowie Sport- und Freizeitlarm spielen eine untergeord-
nete Rolle.

Abbildung 2 - Ubersicht Gemeindegebiet der Stadt Crailsheim’
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2.4 Hauptlarmquellen — Art, Lage, Charakteristik

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie relevanten Larmquellen der Larm-
kartierung der 2. Stufe sind fur den StraBenverkehr die BAB A 6, die B 290
sowie die L 2218 (mit mehr als 8.200 Kfz/d).

Um der Anforderung des § 47d BImSchG, der fordert, die ,Belastung durch
mehrere Lirmquellen“® zu beriicksichtigen, gerecht zu werden, sowie um zu-
kiinftige Situationen aufgrund vorhandener Planungen zu bericksichtigen, wurde
die Larmkartierung der LUBW um mehrere Straflenziige erganzt (siehe Kapitel 2.5)
und die Larmbelastung neu berechnet. Die Erganzung und Neuberechnung lassen
anschlieBende Wirkungsanalysen einzelner MaBnahmen zu.

Auf Grund der Situation in Crailsheim wurde nur der Verkehrslarm betrachtet.

Die Ermittlung der Betroffenen erfolgte bei den EU-Berechnungen gemafR
VBEBZ. Durch die Angaben des Einwohnermeldeamtes konnten die Einwohner
der Stadt Crailsheim den entsprechenden Gebauden zugeordnet werden.

Uber die Anforderungen der EU-Richtlinie hinaus wurden fiir die Auswertung
der Ergebnisse aus der Larmkartierung und als Einstieg in die Larmaktionspla-
nung fur die Larmschwerpunkte Detailkarten erstellt. Auf diesen Karten sind
die Gebdude innerhalb des jeweiligen Larmschwerpunktes farbig gefillt. Dazu
wurde der jeweils hochste an einem Gebaude auftretenden Pegelwert ausge-
wertet und das Gebdude anhand einer dB(A)-Skala farbig ,,ausgefillt”.

! Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. | S. 1794; § 47 d, Abs. 1, Satz 3

* VBEB - Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm, Februar 2007

HEINE + JUD
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2.5 StraBBenverkehr

Das Gemeindegebiet von Crailsheim wird von der Bundesautobahn A6 im
Norden tangiert sowie von der BundesstraBen B 290 und der Landesstrale
L 2218 durchzogen. Daneben wurden im Rahmen der Larmkartierung® weitere
Landes-, Kreis- und GemeindestraBen erfasst. Das berlicksichtigte Stralennetz
geht aus Abbildung 3 hervor und wird nachfolgen nochmals aufgezihilt.

Die Verkehrskennwerte fiir den Straflenverkehr wurden einer Verkehrsunter-
suchung® der Stadt Crailsheim entnommen und wurden in der Lirmkartie-
rung2 dargestellt.

Folgende StraRen wurden in der Lirmkartierung? zusatzlich zur BAB A 6, zur
B 290 und zur L 2218 beriicksichtigt:

0 weitere Teile der B 290,

O Landesstrallen L 1066 und L 1041,
0 KreisstraRen K 2641 und K 2659,
(0]

Ludwig-Erhard-, Hardt-, Garten-, Spital-, Graben-, Ludwig-, Hofwiesen-,
Goethe-, Lerchen-, Ro¥felder Stralle, Lange Stralle (teilweise), Tiefenba-
cher StralRe, Pamiersring

! Verkehrsuntersuchung Crailsheim, R+T Verkehrsplanung, Darmstadt, Stand 26.02.2013

2 "Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie (Larmkartierung nach der 34. BImSchV), Stadt
Crailsheim", Heine + Jud Ingenieurbiiro fir Umweltakustik, Stuttgart, 06. Februar 2014



Larmaktionsplan StraRenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Crailsheim

Abbildung 3 - Lage der nachkartierten Strafsen 2014 (Stadt Crailsheim)
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3 Bestands- und Konfliktanalyse (Lirmkartierung)
3.1 Allgemeines

Die strategischen Larmkarten hat zunachst, entsprechend der Zustdndigkeit,
die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wirttemberg (LUBW) erstellt. Im Februar 2014 wurde die Lirmkartierung
aktualisiert und neu berechnet. Die Ergebnisse der Larmkartierung und die
Larmkarten kdnnen auf der Homepage der Stadt Crailsheim eingesehen wer-
den. Bei dieser Berechnung fanden, wie bereits zuvor beschrieben, weitere
Landes-, Kreis sowie innerdrtliche Hauptverkehrsstraflen Bericksichtigung
(StralRennetz siehe Abbildung 3).

Die Daten aus der Larmkartierung werden im Folgenden untersucht, um die
Schwerpunkte der Larmbelastung durch den StraBenverkehr und somit die
Bereiche mit Handlungsbedarf zu identifizieren.

3.2 Ergebnisse der Lairmkartierung

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fiir StraBenverkehrswege erfolgte nach
der VBEB?. Die Betroffenenzahlen werden hierbei mit einem idealtypischen
Modell berechnet, das nur bedingt in der Lage ist, die Zahl der tatsachlich Be-
troffenen abzubilden. Beispielsweise ist die Anzahl der Larmbetroffenen auf
100 Betroffene zu runden?. Weiterhin ist auf der Ebene der Stufe der Lirm-
kartierung in Verbindung mit der Auswertung der Betroffenen die Lokalisie-
rung dieser nicht moglich bzw. nicht gefordert. Die Betroffenenanzahl ist da-
her nur fiir einen groben Uberblick geeignet und bietet vor allem eine Hilfe,
wie sich relativ (z. B. nach Durchfiihrung von Larmminderungsmalnahmen)
die Betroffenenzahlen verandert haben.

Nachfolgend wird das Ergebnis fiir Crailsheim aus der Lirmkartierung® fir den
StraBenverkehr dargestellt. In den Tabellen sind die geschatzte Zahl der Men-
schen, Schulen, Krankenhauser und Kindergarten enthalten, die innerhalb der
Isophonen-Bander gemald § 4, Abs. 4 der 34. BImSchV liegen. Weiterhin wird
die Summe der Betroffenen in diesen Bereichen (Lpen > 55 dB(A) bis > 75 dB(A)
und Lyight > 50 dB(A) bis > 70 dB(A)) sowie die Summe der Betroffenen Uber

! "Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie (Larmkartierung nach der 34. BImSchV), Stadt
Crailsheim", Heine + Jud Ingenieurburo fiir Umweltakustik, Stuttgart, 06. Februar 2014

2 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB), Februar 2007

3 . .
Das bedeutet, wenn ,null“ belastete Menschen ausgewiesen werden, kann trotzdem eine
gewisse Anzahl larmbelasteter Menschen im entsprechenden Pegelbereich existieren.

HEINE + JUD
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den Auslésewerten von Lpey > 65 dB(A) bzw. Lyight > 55 dB(A) in Crailsheim
ausgegeben.

Zum Vergleich und zur Bewertung dieser Larmbelastung werden nochmals die
Grenz- bzw. Orientierungswerte der nationalen Verordnungen dargestellt, die
je nach Gebietseinstufung durch den StraBenverkehr zulassig sind:

Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) - Lirmvorsor-
ge beim StralRenneubau:

Mischgebiet 64 dB(A) tags 54 dB(A) nachts
Allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) tags 49 dB(A) nachts
Krankenhdauser, Schulen 57 dB(A) tags 47 dB(A) nachts

Larmsanierung (freiwillige Leistung ohne Rechtsanspruch)

Mischgebiet 69 dB(A) tags 59 dB(A) nachts
Wohngebiete, Schulen, 67 dB(A) tags 57 dB(A) nachts
Krankenhauser

Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau):

Die DIN 18005 findet im Bebauungsplanverfahren Berlicksichtigung, z. B.
wenn neues Bauland fiir Wohnbebauung erschlossen wird (,,Neuplanungen®).

Mischgebiet 60 dB(A) tags 50 dB(A) nachts
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) tags 45 dB(A) nachts

Es sei hier nochmals betont, dass der Birger zwar ein Recht auf die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplanes hat. Fir die Umsetzung von Larmschutzmal3-
nahmen besteht jedoch keine Rechtsgrundlage.
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Betroffenen- und Konfliktanalyse (Stral3e)

Tabelle 3 — ermittelte Zahl Idrmbelasteter Menschen - Strafsenverkehr Lpgy

L in larmbelastete Men- Anzahl Anzahl Anzahl
oen schen durch den Stra- Schulen Krankenhduser | Kindergarten
dB(A)
Benverkehr
>55-60 1.600 3 - 1
>60-65 1.200 2 - 3
>65-70 700 3 - 2
>70-75 300 2 - -
>75 0 - - -
_Summe 3.800 10 i 6
insgesamt
Summe
> 65 dB(A) 1.000 5 - 2

Bei den in der Tabelle 3 aufgefiihrten Schulen und Kindergarten handelt es
sich um die in den Tabellen 4 und 5 aufgefiihrten Einrichtungen.
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Tabelle 4 — betroffene Schulen - Straf8enverkehr Lpey

LDEN in Anzahl
dB(A) Schulen Name / Adresse der betroffenen Schulen
Realschule zur Fligelau, Marta-McCarty-Str. 11
> 55 .60 3 Sprachheilschule, Ludwig-Erhard-Str. 30
Albert-Schweitzer-Gymn., Dr.-Ascher-Weg, nachstgelegenen
Gebaude zur Blaufelder Stralle
Schule Onolzheim, Heilbronner Str. 4
>60 - 65 2 Berufsschulzentrum Crailsheim, nachstgelegenen Gebaude
zur Blaufelder StralRe
Abendschule / Volkshochschule, Spitalstr. 2/1
>65-70 3 Schule Onolzheim, Heilbronner Str. 4
Schule Triensbach*), Weilershofstralte
Leonhard-Sachs-Schule, Schonebirgstr. 28
>70-75 2 Berufsschulzentrum Crailsheim, nachstgelegenen Gebaude
zur Blaufelder StralRe
>75 - -

" Schule wird nicht mehr genutzt.

Die Schulen bestehen meist aus mehreren Gebdaudekomplexen, daher ist in
der Tabelle 4 beispielsweise die Schule in Onolzheim zweimal aufgefiihrt.
Einmal im Pegelintervall > 60 dB(A) bis 65 dB(A) und ein weiteres Mal im In-
tervall > 65 dB(A) bis 70 dB(A). Das Gebaude im hoheren Pegelintervall (> 65
bis 70 dB(A)) befindet sich in geringerem Abstand zur Heilbronner Stralie.
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Tabelle 5 — betroffene Kindergdrten - Strafsenverkehr Lpey

L in Anzahl
dDEE’;IZA) Kinder- Name / Adresse der betroffenen Kindergarten
garten
>55-60 1 Sterntaler RoRfeld, Taxisstr. 3
Tageseinrichtung Farbenfroh, Pamiersring 98
> 60-65 3 Sc.hulk.mdergarten der Konrad-Biesalski Schule, Luise-
Stirmlinger-Weg 1
Safari Kinderhaus, Betty-Essinger-Weg 1
St. Bonifatius, Ludwigstr. 35
>65-70 2
Kindergarten ParkstralRe, Gebaude Parkstr. 6
>70-75 - -
>75 - -

Tabelle 6 — ermittelte Zahl Idrmbelasteter Menschen - Strafsenverkehr Lyign:

Light in larmbelastete Menschen durch den Anzahl
dB(A) StraRenverkehr Krankenhauser
>50-55 1.300 -
>55-60 600 -
>60 - 65 300 -
>65-70 0 -
>70 - -
negesamt 2200 :
>ssusn:1|131(i\) 200 ]

Durch den StraBenverkehr sind rund 1.000 Bewohner ganztagig Belastungen
Uber dem Auslosewert von Lpgy > 65 dB(A) ausgesetzt. Nachts werden rund
900 Menschen mit Pegeln tber dem Auslésewert von Lyight > 55 dB(A) belas-
tet.
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3.3 Vergleich der Betroffenheiten ,PflichtstraBennetz” und ,freiwilliges
Stralennetz”

Ein Vergleich der Ergebnisse der Nachkartierung (erweitertes ,freiwilliges
StraBennetz”) mit den Ergebnissen der Kartierung der LUBW (Stufen 1 und 2)
(,,PflichtstraBen”) ist fur die Zeitbereiche Lpgy und Lyigh: in der Abbildung 4 und
in der Abbildung 5 dargestellt.

Hierbei ist zu beachten, dass in der Kartierung der LUBW lediglich das klassifi-
zierte StraBennetz mit Verkehrsbelastungen von mehr als 16.400 Kfz/24h in
der ersten Stufe bzw. 8.200 Kfz/24h in der zweiten Stufe dargestellt wurde. In
der vorliegenden Nachkartierung wurden (iber die Anforderungen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie hinaus auch nicht klassifizierte StraBen (innerstadti-
sche StraRen) ab einem Verkehrsaufkommen von bereits 4.000 Kfz/24h dar-
gestellt.

Abbildung 4 - Vergleich der Betroffenenzahlen Lpgy

Vergleich der Betroffenenzahlen Ly,
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Abbildung 5 - Vergleich der Betroffenenzahlen Lyign:
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In der ersten Stufe (LUBW) war Crailsheim auf klassifizierten Hauptverkehrs-
stralen der Streckenabschnitt zwischen der Goethestra-
Be / WorthingtonstraBe und B 290/ Dr.-Bareilles-StraBe mit mehr als
16.400 Kfz/Tag betroffen. Auf diesem Streckenabschnitt waren 28 Personen
mit Lpen > 70 dB(A) und 48 Personen mit Lyight > 60 dB(A) betroffen. In der
zweiten Stufe erhohte sich die Zahl der zu bericksichtigen Strallen (StralRen
mit Verkehrsbelastungen von > 8.200 Kfz/Tag), daher erhoht sich auch die
Anzahl der Betroffenen. So werden in der zweiten Stufe 348 Betroffene mit
Loen > 70 dB(A) und 383 Personen mit Lyight > 60 dB(A) ermittelt.

Beim Vergleich der Betroffenenzahlen der 2. Stufe der LUBW und der aktuel-
len Nachkartierung verdoppelt sich die Anzahl der Betroffenen in der vorlie-
genden Nachkartierung innerhalb der Pegelbereiche von > 55 — 70 dB(A) (Lpen)
und von >50 — 60 dB(A) (Lnight). Dies ist damit zu begriinden, dass bei der
Nachkartierung auch innerortliche HauptverkehrsstraRen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von 4.000 Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden beriicksichtigt
wurden, an denen die Einwohnerdichte oft besonders hoch ist.
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3.4 Analyse der Lirmkartierung

Um Bereiche starker Larmbelastung abzugrenzen, werden zunachst die Stra-
Ren(-abschnitte) identifiziert, die an den Fassaden Werte oberhalb der von
der Stadt Crailsheim festgelegten Auslosewerte (Lpgny > 65 dB(A) und / oder
Lnight > 55 dB(A)) aufweisen. Mit diesen festgelegten Ausldsewerten halt sich
die Gemeindeverwaltung an die Empfehlungen aus dem , Kooperationser-
lass“!. Fur diese Streckenabschnitte wiren MaRnahmen zur Lirmminderung
anzudenken (siehe Kapitel 4).

Aus dem Ergebnis der Larmkartierung und der Betroffenheitsanalysen werden
insgesamt 8 Larmschwerpunkte ermittelt. Allen Larmschwerpunkten gemein-
sam ist, dass der StraRenverkehrslarm die (nachtlichen) Auslésewerte an ein-
zelnen Immissionsorten Ubertrifft. Flr die Larmschwerpunkte wurden soge-
nannte Gebdudelarmkarten erstellt, in denen die Wohngebaude eingefarbt
sind, an denen die Auslésewerte Lpey > 65 dB(A) bzw. Lyight > 55 dB(A) tiber-
schritten werden (Karten 01 bis 16 fiir Lpgn und Lyight)-

! Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012 (Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswir-
kung).
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Larmschwerpunkte Strafle

Aus der Analyse der Liarmkartierung, ergeben sich folgende ,Larmschwer-
punkte”, fir welche liber eine Larmreduzierung nachgedacht werden sollte.

0 Larmschwerpunkt ,Kernstadt“: Bundesstrafe B 290 (im Bereich der Karl-
und der WilhelmstralRe sowie in der SchillerstraRe)

O Larmschwerpunkt ,Ellwanger Strale“: Bundesstrale B 290 (Ellwanger
StralRe ab Kreisel Ellwanger Stralle — Goethestralle im Norden bis zur Ein-
miindung L 2218 (Dr. Bareilles-StralRe im Siiden))

O Larmschwerpunkt ,Garten-/ SpitalstralRe”

0 Larmschwerpunkt ,SchonebirgstraBe”: Landesstrafle L 1066 (Schonebiirg-
straBe ab Kreuzung KarlstraRe im Westen bis zur Einmiindung Ostring im
Osten)

0 Larmschwerpunkt , Altenminster”: LandesstraBe L 1066 (Gaildorfer Stralle
ab Kreuzung K 2642 (Alte DorfstraRe) im Siden bis zur GoethestralRe im
Norden)

0 Larmschwerpunkt ,,RoRfeld”: Landesstralie L 2218 (westlicher Bereich: ver-
einzelte Gebdude entlang der Haller StralRe ab der Einmindung Maulacher
StraBBe im Westen bis zur Einmiindung Zu den Hirtenwiesen im Osten)

0 Larmschwerpunkt ,,Onolzheim”: LandesstraRe L 1066 (Onolzheimer Haupt-
stralle ab der Einmindung Schmiedsgasse im Sudwesten bis zur Einmin-
dung Markgrafenstralle im Nordosten)

0 Larmschwerpunkt ,Jagstheim”: BundesstraBe B 290 (Jagstheimer Haut-
strafe)

In Kapitel 3.4.10 erfolgt eine Gewichtung der Larmschwerpunkte im Hinblick
auf die Priorisierung, an welchem Larmschwerpunkt vorrangig tiber Schall-
schutzmalRnahmen nachgedacht werden sollte.
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Abbildung 6 - Ubersicht Lage Ldrmschwerpunkte
x
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3.5 Liarmschwerpunkte im Einzelnen und Betroffenenanzahl
3.5.1 Allgemeines

Im Folgenden werden die Lairmschwerpunkte im Einzelnen beschrieben. Dabei
wird auf die Art der Bebauung und die Charakteristik des Bereichs eingegan-
gen. Weiterhin wird je Schwerpunkt dargestellt, wie viele Einwohner Pegeln
Uber den Auslésewerten (65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnight) ausgesetzt sind.
Dazu wurden die jeweiligen Larmschwerpunkte rdumlich voneinander abge-
grenzt. Diese Abgrenzung bleibt je Larmschwerpunkt dieselbe und umfasst
immer die Bebauung mit Pegeln tber den Auslésewerten. Dieses Vorgehen
dient im Wesentlichen dazu, die Wirkung von Larmschutzmalinahmen bzw.
die Auswirkung auf die Betroffenenzahlen im jeweiligen Larmschwerpunkt
aufzuzeigen, dabei kénnen selbstverstandlich auch LarmschutzmaRBnahmen
auBerhalb eines Schwerpunktes Einfluss auf diesen haben (z. B. Geschwindig-
keitsbeschrankung an einer umliegenden StraRe etc.).

Weiterhin erfolgt in Kapitel 3.5.10 eine Gewichtung der Larmschwerpunkte im
Hinblick auf die Priorisierung, an welchem Larmschwerpunkt vorrangig tber
Schallschutzmallnahmen nachgedacht werden sollte. Je mehr Einwohner ho-
hen Pegelbereichen ausgesetzt sind, desto hoher die Gewichtung. Gemal den
Empfehlungen des MVI* besteht in Bereichen mit einer sehr hohe Larmbelas-
tung vordringlicher Handlungsbedarf (tiber 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lyight)-
Ein unverhaltnismaRig groBer Aufwand fir Einzelfallplanungen sollte jedoch
vermieden werden.

3.5.2 ,Kernstadt”

Der Larmschwerpunkt ,Kernstadt” stellt ein typisches Stadtzentrum mit ver-
schiedenen Einkaufsldden sowie Geschaftshauser mit teilweise Wohnnutzung
in den Obergeschossen (siehe Abbildung 7) dar.

Besonders durch Umgebungslarm betroffen sind die Wohn- bzw. Geschafts-
gebdude in der ersten Baureihe direkt an der Schiller-, der Karl- bzw. der Wil-
helmstralRe mit Pegelwerten tUber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lyignt (siehe Kar-
ten 15 und 16 im Anhang sowie Abbildung 8).

! Baden-Wirttemberg, Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur, Larmaktionsplanung —
Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren, Mitteilung vom 11. Oktober 2013
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Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Kernstadt” (iber dem Auslosewert von 65 dB(A) Lpen bzw. von
55 dB(A) Lnignt hervor.

Tabelle 7 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Kernstadt”
Straflenverkehr Lpen

Loen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
>65-70 124
>70-75 127
>75 -
Summe 251

Tabelle 8 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Kernstadt”
StrafSenverkehr Lyight

Light in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>55-60 117
>60-65 136
> 65 0
Summe 253

Wie aus den obigen Tabellen ersichtlich wird, sind im Larmschwerpunkt
»Kernstadt” insgesamt 251 Anwohner mit Pegeln Uber dem Auslosewert
65 dB(A) Lpen sowie 253 Anwohner mit Pegeln Gber dem Auslosewert 55 dB(A)
Lnight) belastet. Im Pegelintervall Lpeny von tber 65 dB(A) bis 70 dB(A) werden
124 Betroffene ermittelt. Einem Pegel von tber 70 dB(A) sind 127 Anwohner
ausgesetzt. Im Zeitbereich Lyigh: stellt sich die Situation dhnlich dar, so werden
insgesamt 253 Betroffene liber dem Auslosewert ermittelt, davon im Pegelbe-
reich von (iber 55 dB(A) bis 60 dB(A) 117 belastete Anwohner und im Pegelbe-
reich von UGber 60 dB(A) bis 65 dB(A) 136 Betroffene ermittelt.
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Abbildung 7 - Bereich KarlstrafSe (li) und WilhelmstrafSe (re)

Abbildung 8 - Lirmschwerpunkt ,,Kernstadt”— StrafSe Lyight
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte der
Gesamtpegel aus dem StralRenverkehr dargestellt.

Tabelle 9 — ,Kernstadt” — Gesamtpegel aus dem Strafsenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
|-DEN I-Night
KarlstraRe 12 yordfassade 73 63
WilhelmstraRe 8 westfassade 70 61
SchillerstraBe 14 yestfassade 75 66

Die maligebliche Schallquelle stellt mit Pegeln von 70dB(A) bzw. Uber
70 dB(A) Lpen sowie tiber 60 dB(A) Lyign: die B 290 (Karl-, Wilhelm, Schillerstra-
Re) dar. Entsprechend werden fiir diesen Larmschwerpunkt vorrangig Schall-
schutzmalRnahmen gegeniiber der B 290 empfohlen bzw. vorgesehen.

31



Larmaktionsplan StraRenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Crailsheim

3.5.3 ,Garten-/SpitalstraBe”

Die Bebauung entlang der Gartenstrale ist gepragt durch Ein- und Mehrfami-
lienfamilienhduser (siehe Abbildung 9). In den Erdgeschossen sind vereinzelt
Lidden o. A. angesiedelt (z. B. Sonnenstudio, SIS GmbH etc.). Die SpitalstraRe
ist nur auf der nordlichen Strallenseite mit Einfamilienhdusern bebaut (siehe
Abbildung 9). Auf der silidlichen StraRenseite stehen nur im Einmiindungsbe-
reich der GartenstraRe sowie der Lange StraRe einzelne Gebaude, ansonsten
schlieft hier der Stadtpark an.

Auch hier sind besonders die Gebaude in der ersten Baureihe direkt an der
Garten- bzw. Spitalstrafle durch Umgebungslarm mit Pegelwerten Uber 65
dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lyignt betroffen (siehe Karten 11 und 12 im Anhang
sowie Abbildung 10).

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes , Garten-/SpitalstraBe” tiber dem Auslosewert von 65 dB(A)
Loen bzw. von 55 dB(A) Lyignt hervor.

Tabelle 10 — Anzahl Idrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Garten-
/Spitalstrafse” StrafSenverkehr Lpey

Lpen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>65-70 32
>70-75 4
>75 -
Summe 36

Tabelle 11 — Anzahl Idrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Garten-
/Spitalstrafie” StrafSenverkehr Lyignt

Lnight in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
>55-60 34
>60-65 4
> 65 -
Summe 38

Im Larmschwerpunkt ,Garten-/SpitalstraRe” sind insgesamt 36 Anwohner mit
Pegeln lGber dem Auslosewert (65 dB(A) Lpen) belastet. Im Pegelintervall Lpen

HEINE + JUD
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von Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 32 Betroffene ermittelt. Einem Pegel
von uber 70 dB(A) sind 4 Anwohner ausgesetzt. Im Zeitbereich Lyigh: werden
insgesamt 38 Betroffene Uber dem Auslosewert (55 dB(A) Lnignt) ermittelt,
davon im Pegelbereich von tber 55 dB(A) bis 60 dB(A) 34 belastete Anwohner
und im Pegelbereich von tiber 60 dB(A) bis 65 dB(A) 4 Betroffene.

Abbildung 9 - Bereich Gartenstrafse Héhe Nr. 17 (li) und Spitalstrafse Héhe
Nr. 5 (re)
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Abbildung 10 - Ldrm
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte der
Gesamtpegel aus dem StralRenverkehr dargestellt.

Tabelle 12 — ,Garten-/Spitalstrafie” - Gesamtpegel aus dem Strafsenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
|-DEN I-Night
GartenstraBe 2 ogtfassade 71 61
GartenstraBe 17 \westfassade 69 59
Spitalstrale 25 siqostfassade 68 58
Lange Strae 66 ordostfassade 71 61

Da im diesem Liarmschwerpunkt je nach Lage der Gebdude unterschiedliche
StraBen die malRgeblichen Schallquellen darstellen, ist es sinnvoll hier Schall-
schutzmalRnahmen fir die gesamte Belastungsachse — Garten-, Spital-, Lange
StraBe sowie Ellwanger Strafle zu empfehlen bzw. vorzusehen.
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3.5.4 ,Ellwanger Stral3e”

Die Bebauung entlang der B 290 in Hohe der Ellwanger StraBe 21 bis 38 be-
steht aus Einfamilienhdusern mit vereinzelten kleinen Laden (Second-Hand-
Laden, Friseur, Imbiss etc.) in den Erdgeschossen (siehe Abbildung 11). Im
weiteren Verlauf der Ellwanger Stralle stadtauswarts Richtung Stidosten bis
zur Einmindung der Geschwister-Scholl-StralRe liegen entlang der der westli-
chen StraRenseite Uberwiegend gewerblich genutzte Gebaude (Tankstelle,
Autohaus, Physiotherapie etc.). Auf der ostlichen StralRenseite der Ellwanger
StraBe sind Einfamilienhduser angesiedelt (siehe Abbildung 11).

Besonders betroffen durch Umgebungslarm sind die Wohngebdude, die sich
in geringem Abstand zur Ellwanger StraRe (B 290) befinden (siehe Karten 09
und 10 im Anhang sowie Abbildung 12).

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Ellwanger StraRe” Gber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lpen
bzw. von 55 dB(A) Lyight hervor.

Tabelle 13 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt , Ellwanger
Strafle” Strafienverkehr Lpey

Loen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
>65-70 48
>70-75 40
>75 11
Summe 29

Tabelle 14 — Anzahl lirmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Ellwanger
Strafse” StrafSenverkehr Lyjght

Light in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Stralenverkehr
>55-60 55
>60-65 41
> 65 19
Summe 115

Im Larmschwerpunkt ,Ellwanger Strale” sind insgesamt 99 Anwohner mit
Pegeln (iber dem Auslésewert (65 dB(A) Lpen) belastet. Im Pegelintervall Lpgy
von Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 48 Betroffene ermittelt. Einem Pegel
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von Uber 70 dB(A) 40 Anwohner ausgesetzt. Weiterhin werden 11 Anwohner
sogar mit Pegeln Uber 75 dB(A) belastet. Im Zeitbereich Lyign: stellt sich die
Situation dhnlich dar, so werden insgesamt 115 Betroffene iber dem Ausl6-
sewert (55 dB(A) Lnight) ermittelt, davon im Pegelbereich von tber 55 dB(A) bis
60 dB(A) 55 belastete Anwohner und im Pegelbereich von tber 60 dB(A) bis
65 dB(A) 41 Betroffene. Auch nachts werden einige Betroffene (19 Larmbe-
troffene) in hohen Pegelbereichen (Uber 65 dB(A)) ermittelt.

Abbildung 11 — Ellwanger Str. 31 (li) und Ellwanger Str. 49 (re)
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Abbildung 12 - Ldrmschwerpunkt ,Ellwanger Strafse” — StrafSe Lyignt
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte der
Gesamtpegel aus dem StralRenverkehr dargestellt.

Tabelle 15 — ,Ellwanger Strafse” — Gesamtpegel aus dem StrafSenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
LDEN I-Night
Ellwanger Str. 16 yordostrassade 79 70
Ellwanger Str. 49 westfassade 72 62
Ellwanger Str. 49 sigtassade 68 58

Die maRgebliche Schallquelle stellt mit Pegeln tGber 70 dB(A) Lpen sowie Gber
60 dB(A) Lnignt die B 290 (Ellwanger Stral3e) dar. Entsprechend werden fiir die-
sen Larmschwerpunkt vorrangig Schallschutzmallnahmen gegeniiber der
B 290 empfohlen bzw. vorgesehen.
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3.5.5 ,,Schonebiirgstrale”

Im slidwestlichen Bereich der Schoneblirgstrale (Hohe Nr. 1 bis 11) sind
Wohn- und Geschéaftshduser angesiedelt, in denen im EG meist gewerbliche
Nutzung (Versicherung, Pizzaservice, Bank etc.) stattfindet und dartber
Wohnraume liegen (siehe Abbildung 13). Im weiteren Verlauf Richtung Nord-
osten sind Uberwiegend Einfamilien-, Mehrfamilien- sowie Doppelhduser an-
gesiedelt (siehe Abbildung 13).

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Schonebirgstralle” Gber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lpen
bzw. von 55 dB(A) Lyign: hervor.

Tabelle 16 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Schéne-
biirgstrafse” Strafsenverkehr Lpen

Lpen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>65-70 58
>70-75 46
>75 -
Summe 104

Tabelle 17 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Schéne-
biirgstrafie” Strafsenverkehr Lyignt

Light in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>55-60 52
>60-65 40
> 65 -
Summe 92

Im Larmschwerpunkt ,Schoneblirgstralle” sind insgesamt 104 Anwohner mit
Pegeln lGber dem Auslosewert (65 dB(A) Lpen) belastet. Im Pegelintervall Lpen
von Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 58 Betroffene ermittelt. Einem Pegel
von Uber 70 dB(A) bis 75 dB(A) sind 46 Anwohner ausgesetzt. Im Zeitbereich
Lnight werden insgesamt 92 Betroffene Gber dem Auslésewert (55 dB(A) Luight)
ermittelt, davon im Pegelbereich von tber 55 dB(A) bis 60 dB(A) 52 belastete
Anwohner und im Pegelbereich von iber 60 dB(A) bis 65 dB(A) 40 Betroffene.
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Abbildung 13 — siidwestl. Bereich Schéneblirgstrafe Héhe Nr. 5 (li) und nord-
Ostlicher Bereich Héhe Nr. 50 (re)

Abb/ldung 14 - Larmschwerpunkt,,Schoneburgstraﬁe” Strafse Lyight
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte der
Gesamtpegel aus dem StralRenverkehr dargestellt.

Tabelle 18 — ,Schénebiirgstrafie”“ — Gesamtpegel aus dem Strafsenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
LDEN I-Night
Schonebiirgstrake 1 sugostfassade 73 62
Schonebiirgstrale 1 suqwestfassade 71 62
SchénebiirgstraBe 13 suqostfassade 71 61

Auller im Kreuzungsbereich B 290 — GartenstraRe — Schonebiirgstralle stellt
im diesem Larmschwerpunkt die Schénebirgstrale (L 1066) die maRgebliche
Schallquelle mit Pegeln von 70 dB(A) bzw. lber 70 dB(A) Lpeny sowie Uber
60 dB(A) Lyignt dar. Um jedoch auch diesen Kreuzungbereich zu entlasten, ist
es sinnvoll SchallschutzmalRnahmen fir die gesamte Belastungsachse zu emp-
fehlen bzw. vorzusehen (siehe hierzu auch andere Larmschwerpunkte). Vor-
rangig werden fiir diesen Larmschwerpunkt jedoch Schallschutzmalnahmen
gegeniber der L1066 empfohlen bzw. vorgesehen
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3.5.6 ,Altenmiinster”

Dieser Larmschwerpunkt ist im nordostlichen Bereich gepragt durch freiste-

hende Einfamilien- bzw. Doppelhdusern (siehe Abbildung 15) beiderseits der
Gaildorfer StraRe (Hohe Nummer 32 bis 44) mit vereinzelter Ansiedlung klei-
nerer Liden, Biiros o. A.. Im siidwestlichen Bereich des Lirmschwerpunktes

liegen liberwiegend Einfamilienhduser (siehe Abbildung 15).

Auch hier sind besonders die Wohngebaude in der ersten Baureihe direkt an
der LandesstraBe durch Umgebungslarm mit Pegelwerten Gber 65 dB(A) Lpen
und 55 dB(A) Lyignt betroffen.

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes , Altenmiinster” Gber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lpen bzw.
von 55 dB(A) Lyignt hervor.

Tabelle 19 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Alten-
miinster” StrafSenverkehr Lpgy

Lpen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>65-70 123
>70-75 25
>75 -
Summe 148

Tabelle 20 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Alten-
miinster” Strafsenverkehr Lyign:

Lnight in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
>55-60 97
> 60 - 65 25
> 65 -
Summe 122

Im Larmschwerpunkt ,Altenmiinster” sind insgesamt 148 Anwohner mit Pe-
geln Gber dem Auslésewert (65 dB(A) Lpen) belastet. Im Pegelintervall Lpgy von
Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 123 Betroffene ermittelt. Einem Pegel von
Uber 70 dB(A) bis 75 dB(A) sind 425Anwohner ausgesetzt. Im Zeitbereich Lyight
werden insgesamt 122 Betroffene tiber dem Auslésewert (55 dB(A) Lnight) er-
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mittelt, davon im Pegelbereich von (iber 55 dB(A) bis 60 dB(A) 97 belastete
Anwohner und im Pegelbereich von tber 60 dB(A) bis 65 dB(A) 25 Betroffene.

Abbildung 15 — nordédstl. Bereich Gaildorfer Strafse Héhe Nr. 34 (li) und siid-
westl. Bereich H6he Nr. 154 (re)

Abbildung 16 - Ldrmschwerpunkt ,Altenmiinster” — StrafSe Lyignt
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte der
Gesamtpegel aus dem StralRenverkehr dargestellt.

Tabelle 21 — , Altenmiinster” — Gesamtpegel aus dem StrafSenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
LDEN I-Night
Gaildorfer Str. 45 yordwestfassade 72 61
Gaildorfer Str. 77/1 nordwestfassade 69 59
Gaildorfer Str. 154 oqassade 69 59

Die mafRigebliche Schallquelle stellt mit Pegeln von teilweise Gber 70 dB(A) Lpen
sowie Uber 60 dB(A) Lyignt die L 1066 (Gaildorfer StralRe) dar. Entsprechend
werden fir diesen Larmschwerpunkt vorrangig SchallschutzmafRnahmen ge-
genliber der L 1066 empfohlen bzw. vorgesehen.

45



Larmaktionsplan StraRenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Crailsheim

3.5.7 ,RoRfeld”

Die siidliche Seite der Haller Straf3e (L 2218) in Hohe Haller Stralle 247 besteht
aus Mehrfamilienhdusern sowie Gasthofen, einem Feuerwehrgebiude etc. in
offener Bauweise. Die nordliche Bebauung in diesem Bereich der Haller Stral3e
ist gepragt durch 3-geschossige Mehrfamilienhauser, die als Reihenhduser
realisiert sind (Abbildung 17 und Abbildung 19). Im weiteren Verlauf der Hal-
ler StraRRe Richtung Osten besteht die Bebauung lberwiegend aus Einfamili-
enhauser, wobei sich Richtung Osten immer mehr gewerbliche Nutzung un-
termischt (z. B. Tankstelle, Autoh&user etc.) (siehe Abbildung 18 und Abbil-
dung 19).

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,, Roffeld” Gber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lpeny bzw. von
55 dB(A) Lyight hervor.

Tabelle 22 — Anzahl lirmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Rof3feld”
StrafSenverkehr Lpey

Lpen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>65-70 79
>70-75 14
>75 -
Summe 93

Tabelle 23 — Anzahl lirmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Rof3feld”
StrafSenverkehr Lyight

Lnight in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
>55-60 82
> 60 - 65 2
> 65 -
Summe 84

Im Larmschwerpunkt ,RoRRfeld” sind insgesamt 93 Anwohner mit Pegeln Gber
dem Auslésewert (65 dB(A) Lpen) belastet. Im Pegelintervall Lpgy von (ber
65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 79 Betroffene ermittelt. Einem Pegel von (ber
70 dB(A) bis 75 dB(A) sind 14 Anwohner ausgesetzt. Im Zeitbereich Lyignt wer-
den insgesamt 84 Betroffene tiber dem Auslosewert (55 dB(A) Lnight) ermittelt,
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davon im Pegelbereich von tber 55 dB(A) bis 60 dB(A) 82 belastete Anwohner
und im Pegelbereich von tiber 60 dB(A) bis 65 dB(A) nur noch 2 Betroffene.

Abbildung 17 — Westl. Bereich: siidliche Bebauung Haller Strafie (L 2218) (li)
und nérdliche Bebauung Haller Strafie (re)

Abbildung 18 — Ostl. Bereich: Héhe Haller Straf3e 212/1 (i) und Héhe ReufSen-
bergstr. 14 (re)
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Abbildung 19 - Larmschwerpunkt,,Rojifeld” Straf3e Lyight
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte der
Gesamtpegel aus dem StralRenverkehr dargestellt.

Tabelle 24 — ,Rofifeld” — Gesamtpegel aus dem StrafSienverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
|-DEN I-Night
Maulacher Strafde 29 sigfassade 71 60
Haller StraRe 212/1 syqostfassade 72 61

Die mafRigebliche Schallquelle stellt mit Pegeln von teilweise Gber 70 dB(A) Lpen
sowie Uiber 60 dB(A) Lyigh: die L 2218 (Haller Stral3e) dar. Entsprechend werden
fur diesen Larmschwerpunkt vorrangig SchallschutzmafBnahmen gegeniber
der L 2218 empfohlen bzw. vorgesehen.
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3.5.8 ,,0nolzheim“

Die Bebauung in Onolzheim entlang der Onolzheimer Hauptstrafle besteht
grofltenteils aus zwei- bis dreigeschossigen Einfamilienhdusern (siehe Abbil-
dung 20 sowie Abbildung 21). Vereinzelt sind Gasthoéfe und landwirtschaftli-
che Gebaude angesiedelt.

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Onolzheim” (iber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lpen bzw.
von 55 dB(A) Lyignt hervor.

Tabelle 25 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Onolz-
heim” StrafSenverkehr Lpey

Lpen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>65-70 46
>70-75 1
>75 -
Summe 47

Tabelle 26 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Onolz-
heim“ StrafSenverkehr Lyjght

Light in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>55-60 37
> 60 - 65 -
> 65 -
Summe 37

Im Larmschwerpunkt ,,Onolzheim” sind insgesamt 47 Anwohner mit Pegeln
Uber dem Auslosewert (65 dB(A) Lpen) belastet. Im Pegelintervall Lpey von Gber
65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 46 Betroffene ermittelt. Einem Pegel von (ber
70 dB(A) bis 75 dB(A) ist lediglich ein Anwohner ausgesetzt. Im Zeitbereich
Lnight werden insgesamt 37 Betroffene Gber dem Auslésewert (55 dB(A) Luight)
ermittelt. Diese liegen alle im Pegelbereich von (iber 55 dB(A) bis 60 dB(A).
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Abbildung 20 — Onolzheimer Hauptstrafe Héhe Nr 107 (li) und H6he Nr.
123/1 (re)

Abbildung 21 — Onolzheimer Hauptstrafse Héhe Nr 98 (li) und Héhe Nr. 87 (re)
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Abbildung 22 - Ldrmschwerpunkt ,Onolzheim” — StrafSe Lyignt
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte der
Gesamtpegel aus dem StralRenverkehr dargestellt.

Tabelle 27 — ,,0Onolzheim” — Gesamtpegel aus dem StrafSenverkehr

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
Lpen I-Night
Onolzheimer HauptstraRe 123/1 yordwestfassade 71 60
Onolzheimer Hauptstralle 107 yorgwestfassade 69 58
Onolzheimer HauptstraBe 98 sigostfassade 67 56

Die maRgebliche Schallquelle stellt mit Pegeln von teilweise Gber 70 dB(A) Lpen
sowie 60 dB(A) Lyigh: die L 1066 (Onolzheimer HauptstraBe) dar. Entsprechend
werden fir diesen Larmschwerpunkt vorrangig SchallschutzmalBnahmen ge-
genuber der L 1066 empfohlen bzw. vorgesehen.
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3.5.9 ,Jagstheim”

Dieser Larmschwerpunkt ist gepragt durch eine Mischung aus freistehenden
Einfamilien- bzw. Doppelhdusern (siehe Abbildung 23) beiderseits der Jagsthe-
imer HauptstrafRe (B 290).

Auch hier sind besonders die Wohngebaude in der ersten Baureihe direkt an
der B 290 durch Umgebungslarm mit Pegelwerten Gber 65 dB(A) Lpey und
55 dB(A) Lnight betroffen.

Tabelle 28 — Anzahl ldirmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Jagsthe-
im*“ Strafsenverkehr Lpgy

Lpen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>65-70 29
>70-75 1
>75 -
Summe 30

Tabelle 29 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Jagsthe-
im“ Straf3enverkehr Lyight

Light in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Strallenverkehr
>55-60 30
>60-65 2
> 65 -
Summe 32

Im Larmschwerpunkt ,Jagstheim” sind relativ wenig Betroffene mit Pegeln
Uber den Auslosewerten (65 dB(A) Lpen, 55 dB(A) Lnight) belastet. Im Pegelin-
tervall Lpey von Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A) werden 29 Betroffene ermittelt.
Einem Pegel von Gber 70 dB(A) ist lediglich ein Anwohner ausgesetzt. Im Zeit-
bereich Lyignt stellt sich die Situation dhnlich dar, so werden im Pegelbereich
von Uber 55 dB(A) bis 60 dB(A) 30 belastete Anwohner und im Pegelbereich
von (iber 60 dB(A) bis 65 dB(A) lediglich 2 Betroffene ermittelt.
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Abbildung 23 - Bereich Jagstheimer Hauptstrafse Héhe Nr. 140 (li) und Héhe
112 (re)
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In der folgenden Tabelle sind fiir einzelne (maRgebliche) Immissionsorte der

Gesamtpegel aus dem StralRenverkehr dargestellt.

Tabelle 30 -, Jagstheim” — Gesamtpegel aus dem StrafSenverkehr

HEINE + JUD

Gesamtpegel
Immissionsort dB(A)
Lpen I-Night
Jagstheimer Hauptstralle 112 ggitassade 70 60
Jagstheimer HauptstraRe 140 ogfassade 67 57

Die maRgebliche Schallquelle stellt mit Pegeln von 70 dB(A) Lpeny Ssowie
60 dB(A) Lyight die B 290 (Jagstheimer Hauptstral3e) dar. Entsprechend werden
fir diesen Larmschwerpunkt vorrangig SchallschutzmafRnahmen gegeniber

der B 290 empfohlen bzw. vorgesehen.
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3.5.10 Zusammenfassende Darstellung Betroffenheiten und Gewichtung der
Larmschwerpunkte

Im folgenden wird die Anzahl der Betroffenheiten je Larmschwerpunkt noch-
mals in zwei Ubersichtstabellen fir Lpgy und Lnight aufgefiihrt. AnschlieRend
erfolgt, wie in Kapitel 3.5.1 angekiindigt, eine Gewichtung der Larmschwer-
punkt im Hinblick auf die Priorisierung, an welchen Larmschwerpunkt vorran-
gig SchallschutzmalRnahmen umgesetzt werden sollten. Je mehr Einwohner
hohen Pegelbereichen ausgesetzt sind, desto hoher die Gewichtung. GemaR
den Empfehlungen des MVI* besteht in Bereichen mit sehr hohen Liarmbelas-
tungen lber 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lyigh: vordringlicher Handlungsbedarf.
Jedoch sollte ein unverhaltnismaRig groRer Aufwand fir Einzelfallplanungen
vermieden werden.

Tabelle 31 — Zusammenfassende Darstellung - Anzahl Idrmbelasteter Men-
schen in den Ldrmschwerpunkten Lpgy

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr in den

Larmschwerpunkt Pegelintervallen
Lpen in dB(A)

>65-70 >70-75 >75 Summe
Kernstadt 124 127 - 251
Ellwanger Stralle 48 40 11 99
Schoneblirgstralle 58 46 - 104
Altenmiinster 123 25 - 148
RoRfeld 79 14 - 93
Gaten-
/SpitalstraRe 32 4 i 36
Onolzheim 46 1 - 47
Jagstheim 29 1 - 30

! Baden-Wuirttemberg, Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur, Larmaktionsplanung —
Neuer Musterbericht und EU-Pilotverfahren, Mitteilung vom 11. Oktober 2013
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Tabelle 32 — Zusammenfassende Darstellung - Anzahl lirmbelasteter Men-
schen in den Ldrmschwerpunkten Lyight

HEINE + JUD

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr in den

Larmschwerpunkt Pegelintervallen
Lnight in dB(A)

>55-60 >60-65 > 65 Summe
Kernstadt 117 136 0 253
Ellwanger StraRe 55 41 19 115
Schoneblirgstrale 52 40 - 92
Altenmiinster 97 25 - 122
RoRfeld 82 2 - 84
Gaten-
/SpitalstraRe 34 4 i 38
Onolzheim 37 - - 37
Jagstheim 30 2 - 32

Die Larmschwerpunkte werden in abnehmender Priorisierung diskutiert, d. h.
in dem Larmschwerpunkt, in dem die Stadt Crailsheim vordringlich Larm-
schutzmalRnahmen umsetzen wird, wird als erstes aufgefiihrt.

Die hochste Anzahl von Betroffenen, die hohen Larmbelastungen von Uber
70 dB(A) Lpen bzw. lber 60 dB(A) Lyignt ausgesetzt sind, wird in dem Larm-
schwerpunkt , Kernstadt” ermittelt (127 Betroffene Lpey sowie 136 Betroffene
Lnight). Zwar liegen hier keine Betroffenen in den ,Hochstpegelbereichen”
(>75dB(A) Lpen / > 65 dB(A) Lnight), jedoch sollten hier aufgrund der hohen
Summe von insgesamt 251 Larmbetroffenen Gber dem Auslésewert Lpgny und
253 Betroffene Uber dem Auslosewert Lyigne priorisiert Larmschutzmalinah-
men umgesetzt werden.

Sehr hohen Larmbelastungen von tber 75 dB(A) Lpen bzw. tiber 65 dB(A) Liight
sind Menschen innerhalb des Larmschwerpunktes , Ellwanger Stralle” ausge-
setzt (11 Betroffene Lpen sowie 19 Betroffene Lyight). Weiterhin sind hier auch
40 Betroffene von Pegeln zwischen 70 dB(A) und 75 dB(A) Lpeny sowie 41 Be-
troffene von Pegeln zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) Lyight belastet. Daher ist
dieser Larmschwerpunkt als hochbelastet zu betrachten und LarmschutzmaR-
nahmen vorrangig zu prifen und umzusetzen.
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Ahnlich wie innerhalb des Lirmschwerpunktes ,Ellwanger StraRe” stellt sich
die Situation bezliglich der Betroffenzahlen von Pegeln Gber 70 dB(A) Lpen
bzw. liber 60 dB(A) Lyignt flir den Larmschwerpunkt ,Schéneblrgstrae” dar.
Betroffenheiten mit Pegeln von tiber 75 dB(A) Lpen bzw. Gber 65 dB(A) Lyignt
werden hier jedoch keine ermittelt.

Im Larmschwerpunkt ,Altenmiinster” werden zwar relativ geringe Betroffe-
nenzahlen im Bereich tber 70 dB(A) Lpen bzw. liber 60 dB(A) Lyignt (25 Be-
troffene Gber 70 dB(A) bis 75 dB(A) Lpey und 25 Betroffene tGber 60 dB(A) bis
65 dB(A) Lnight). Jedoch entfdllt dafiir eine hohere Anzahl an Betroffenen in
den Bereich von Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A) Lpey bzw. Uber 55 dB(A) bis
60 dB(A) Lyight.

Gleiches gilt fir den Larmschwerpunkt ,Rol3feld”, hier werden 79 Menschen
mit Pegeln tGber 65 dB(A) bis 70 dB(A) Lpen und 82 Menschen mit Pegeln Gber
55 dB(A) bis 60 dB(A) Lyign: belastet. Im dariiber liegenden Pegelintervall (fiir
Loen und Lyight) sind nur noch Einzelpersonen betroffen (14 Betroffene Lpgy und
2 Betroffene Lyignt).

In den anderen Larmschwerpunkten (,Garten-/SpitalstraRe”, ,Onolzheim*
und ,Jagstheim”) werden innerhalb der Pegelintervalle tber 65 dB(A) bis
70 dB(A) Lpen bzw. Uber 55 dB(A) bis 60 dB(A) Lyignt rund 30 bis 40 Betroffene
ermittelt. Mit Pegeln (iber 70 dB(A) Lpen bzw. liber 60 dB(A) Lyight werden le-
diglich Einzelpersonen (2 bis 4) belastet.
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3.6 Bereits vorhandene Schallschutzbauwerke und Schallschutzmaf3nah-
men

Auf der Gemarkungen der Stadt Crailsheim wurden bereits Schallschutzmal-
nahmen umgesetzt. In den folgenden Kapiteln werden die MaBnahmen naher
beschrieben.

3.6.1 SchallschutzmaBBnahmen gegeniiber Verkehrslarm
Instandsetzung / Erneuerung des Fahrbahnbelages

Im Bereich der B 290 zwischen Jagstbriicke Goethestrafle und Abzweig L 2218
(Dr. Bareilles-StraRe) wurde im Jahre 2010 eine Fahrbahnsanierung durchge-
flhrt, welche die Larmentwicklung durch unebene Fahrbahnbeldge reduzier-
te.

Einbau larmtechnisch verbesserter StraBenbeldge

Bei zukilinftigen Fahrbahnsanierungen und Stralenneubau wird der Einsatz
von larmmindernden Beldgen geprift. Fir Geschwindigkeitsbereiche zwischen
30 km/h und 50 km/h wird die larmmindernde Wirkung noch als gering einge-
schatzt.

Stralenraumgestaltung, Riickbau, Verkehrsberuhigung,

Bei Strallenraumgestaltungen und stadtebaulichen Planungen werden weiter-
hin verstarkt Belange des Larmschutzes betrachtet und untersucht. Riickbau
und Verkehrsberuhigung fihren i.d.R. zu Verlagerungen des Verkehrs. Bevor
solche MaRnahmen umgesetzt werden, wird die Vertraglichkeit der Verkehrs-
verlagerung gepriift.
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Larmschutzwalle und -wande

Tabelle 33 - Beriicksichtigte Schallschutzanlagen

Schallschutzanlage / Bezeichnung in Abbildung Hohe
Larmschutzwalle
LSw1 Gaildorfer Stralle 3 3m
LSwW2 Hirtenwiesen Wall Ost 3-15m
LSW3 Hirtenwiesen Wall West 8-10 m
LSw4 Wall Fliegerhorst 7-9m
LSW5 Ostlich Pamiersring - Regenbogenland 2-5m
LSW6 Westlich Pamiersring - Kindergarten 3,5m
LSW7 Sportplatz ESV Crailsheim 3m
LSW38 Baugebiet Hirtenwiesen | - SGidWest 3m
LSW9 Hirtenwiesen | - RoRfeld 3m
LSW10 Kappelacker 35m
Larmschutzwande
LW1 entlang Willy-Brandt-StralRe 3,4m
LW2 Baugebiet Hirtenwiesen | - SGidWest 3,3-3,5m
LW3 Baugebiet Hirtenwiesen | - Ost 3,8m
LW4 Ingersheim Sporthalle 2,5-2,7m
LW5 Feldweg Sportanlage 5m
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Passive MaRRnahmen

Soweit als moglich und notwendig wird bei allen zukiinftigen stadtebaulichen
Planungen und Gebietsentwicklungen passiver Lairmschutz eingesetzt werden,
wenn die Ziele der Larmreduzierung nicht durch aktiven Larmschutz erreicht
werden. Hierzu zdhlen Liftungsanlagen, Schallschutzfenster und larmgerechte
Bauteilausbildung.

Planerische MaRhahmen

Bei allen planerischen stadtebaulichen MaRnahmen wird der Larmschutz wei-
ter einen hohen Stellenwert einnehmen.

Umleitung des Durchgangsverkehrs

Eine signifikante Larmreduzierung durch Verhinderung von Durchgangsver-
kehr wird sich nicht erzielen lassen, da der Durchgangsverkehr lediglich 5 %
des Gesamtverkehrs ausmacht. Verlagerung des Ziel- und Quellverkehrs sind
auf Grund der ortlichen Gegebenheiten und der hohen Kosten fiir Umge-
hungsstralRen kaum umsetzbar.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Uber Streckenbeschrankungen kann im Nachgang zur Lirmaktionsplanung
nachgedacht werden. Da in Crailsheim der Binnenverkehr und der Ziel- und
Quellverkehr ca. 95 % des Verkehrsaufkommens ausmacht, werden verkehrs-
rechtliche Mallnahmen sehr genau zu prifen sein um keine Verkehrsverlage-
rung zu erzeugen. Dies wiirde wieder zu Belastungen anderer Stadtbereiche
fihren. Geschwindigkeitsbegrenzungen kdnnen als sinnvolle MaRnahmen
angedacht werden. Hierzu wird untersucht, wie sich eine flachenhafte Aus-
dehnung von Tempo 30 auf die Larmsituation auswirkt.

Verkehrsflussverstetigung

Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses im Zuge der Koordinierung von
Lichtsignalanlagen und der Leistungsfahigkeitssteigerung an Verkehrsknoten
soll eine Larmminderung erreicht werden. Diese MaBnahme muss in Crails-
heim noch umgesetzt werden.
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Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)/allgemeine MaR-
nahmen

Die starkste Vermeidung durch Verkehrslarm geht mit Sicherheit durch eine
Reduzierung der Verkehrsmenge einher. Es muss daher das Ziel sein, durch
Forderung anderer verkehrsarten (OPNV, Rad- und FuRgingerverkehr) das
Verkehrsaufkommen zu reduzieren. Hierzu sind bereits die ersten Ansatze in
der Stadt Crailsheim Uber das Radverkehrskonzept und den Verkehrsentwick-
lungsplan formuliert.
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3.7 Kiinftige Entwicklung

Zukunftig wird das Thema ,,Umgebungslarm® verstarkt in stadtebauliche
Uberlegungen Beriicksichtigung finden. Bereits in den vergangenen Jahren
wurde von der Stadt Crailsheim das Thema ,,Ldrm“ bei Bebauungsplanen in-
tensiv bearbeitet. Entsprechende stdadtebauliche Planungen und bautechni-
sche MalRnahmen wurden geplant und umgesetzt.

3.8 Langfristige MaBnahmen

Larm ist nicht nur ein Thema, welches bei stadtebaulichen Fragestellungen zu
thematisieren ist, sondern ein grundsatzliches gesellschaftlich-politisches
Thema, da Larm von uns allen und standig erzeugt wird. Zuklinftig wird es
deshalb wichtig sein, tiber Information und Aufklarung die Herkunft und Aus-
wirkung von Larm darzustellen. Zukiinftig sollen verstarkt die Ziele des Ver-
kehrsentwicklungsplans zur Reduzierung der Verkehrsmengen betrachtet
werden, um positive Effekt fir die Vermeidung von Larmbelastungen zu erhal-
ten.
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4 Ermittlung, Bewertung und Auswahl der festgesetzten MaBnahmen

In den folgenden Kapiteln werden zunachst grundsatzlich moégliche Malinah-
men gegeniiber den verschiedenen Larmarten beschrieben. Im Anschluss da-
ran wird die Methodik der MaRnahmenwahl erldutert. Daraus ergeben sich
dann die MalRnahmen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt
Crailsheim umgesetzt werden kdénnen.

4.1 Allgemeines

Die Aufstellung eines Larmaktionsplans zielt darauf ab, durch aktive, passive
und / oder organisatorisch-planerische MaRRnahmen eine Verbesserung der
Larmsituation an den Hauptlarmquellen herbeizufiihren. Hierbei werden Ein-
zelfallprifungen (fiir einzelne bzw. wenige Gebaude) nicht angestrebt. Zum
Erzielen einer wirksamen und nachhaltigen Lairmminderung sind MaRnahmen
zur Vermeidung von Emissionen vorrangig anzuwenden.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Kommune gibt es
zwangslaufig keine standardisierbaren Handlungskonzepte fir den Larmakti-
onsplan. Entsprechend der ortlichen Situation, den bereits geleisteten Vorar-
beiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Be-
lastungssituationen in einer Kommune missen jeweils individuelle MaRnah-
men(-blndel) entwickelt und abgestimmt werden. Kernstlick der Larmakti-
onspldne sind, wie zuvor erldutert, die LirmminderungsmaRnahmen, zu de-
nen insbesondere die Instrumente der Verkehrsplanung, der Raumordnung,
der auf die Gerduschquelle ausgerichteten technischen MaBnahmen, die Ver-
ringerung der Schallibertragung und verordnungsrechtliche oder wirtschaftli-
che MaRnahmen oder Anreize zihlen®.

Nochmals betont wird, dass die Lirmaktionsplanung nicht auf einzelne Be-
reiche (z. B. StraRenabschnitte) beschrankt werden darf, bei denen die Aus-
I6sewerte Uberschritten werden. Wie schon der notwendige Inhalt der Larm-
aktionsplanung nach der Umgebungslarm-RL zeigt, liegt der Richtlinie ein wei-
tergehender flachenhafter Ansatz zugrunde. Verkehrsplanerische Aspekte
oder auch langfristige Strategien sind nicht auf einzelne StraRenabschnitte zu
begrenzen. Daraus folgt die Verpflichtung der Larmaktionsplanung, nicht nur
einzelne StralRenabschnitte, sondern die Liarmauswirkungen gesamthaft zu
betrachten. Ebenso spricht die Forderung, die Auswirkungen der MaBnahmen
auf mogliche Verlagerungseffekte zu Uberprifen, fir eine gesamthafte Be-
trachtung, auch bei der Konzeption von MaRBnahmen.

! Umweltgutachten 2008 des Sachverstdndigenrates fiir Umweltfragen, Umweltschutz im
Zeichen des Klimawandels, BT-Drs. 16/9990, S. 403 Rn. 847.
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Eine ,Mindestwirkung” von LarmschutzmafRnahmen lasst sich nicht festlegen.
Legte man bei straBenverkehrsrechtlichen Anordnungen das vielfach gefor-
derte 3 dB(A)-Kriterium zugrunde, so waren viele MaRnahmen nicht maoglich.
Dies widerspricht jedoch den Erfordernissen eines effektiven Larmmanage-
ments. Auch eine Larmminderung um weniger als 3 dB(A) kann zu einem
deutlichen Riickgang der Belistigung und der Zahl der Belastigten fuhren™.

Es gibt eine Reihe von MaRnahmen, die nur eine geringe Minderung des Mit-
telungspegels bewirken, jedoch zu einer deutlichen Reduzierung des Anteils
Belastigter fihren. ,So ergab sich in einem Berliner Modellversuch (VEPRO)
aus dem Jahr 2000, dass sich durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung fir
den gesamten Kfz-Verkehr auf Tempo 30 eine Reduzierung des Mittelungspe-
gels um nur 1,4 dB(A) ergab, der Anteil stark und duBerst stark Belastigter
dabei jedoch um 26 % abnahm.“? Selbst wenn der Mittelungspegel ,nur” um
2 oder 3 dB(A) reduziert wird, kann die — mit dem Mittelungspegel nur unzu-
reichend erfasste® — Stérungswirkung von Spitzenschallpegeln merklich gemil-
dert sein.

Dariber hinaus konnen mehrere ,kleine” MalRnahmen, deren Umsetzung in
unterschiedlichen Zustandigkeitsbereichen liegen, in der Summe eine Minde-
rungswirkung von 3 dB(A) und mehr erreichen. Bei einem Vorausschluss ein-
zelner MalRnahmen, beispielsweise durch die StraRenverkehrsbehorde, weil
die alleinige Wirkung der Malnahme unterhalb des 3 dB(A)-Kriteriums liegt,
ist die oben genannte Summenwirkung verschiedener , kleiner” Mallnahmen
nicht zu erreichen.

Die Larmaktionsplanung ist ein interdisziplindres Instrument, in der mehrere
Fachbereiche ineinander greifen (siehe Abbildung 25). Daher ist die fachiiber-

! Vgl. statt vieler OVG NW, Urt. v. 01.06.2005, 8 A 2350/04, juris, Rn. 63 ff.: ,Allerdings ist
zumindest bei besonders hoher Larmbelastung zu berlicksichtigen, dass nach akustischen
Erkenntnissen auch eine Pegelminderung von weniger als 3 dB(A) horbar ist, und in Betracht
zu ziehen, dass schon das Unterbleiben einzelner Spitzenpegel fiir das akustische Empfinden
der Betroffenen eine spirbare Erleichterung bedeuten kann, auch ohne dass eine Reduzie-
rung des insoweit nur beschrankt aussagekraftigen Mittelungspegels um 2 oder 3 dB(A) er-
reicht wird.”

% LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 17.

* Ein Schlafender wird insbesondere durch Einzelereignisse — durch Spitzenschallpegel — ge-
weckt und nicht durch einen Mittelungspegel. Der Mittelungspegel ist eine rein rechnerische
GroRe. Ortscheid/Wende, Zeitschrift fur Lirmbekdampfung, 2004, 80 (82): Der Mittelungspegel
ist eine kinstliche GréBe mit dem Ziel, auch fluktuierende Gerdausche mit lediglich einem
Wert zu kennzeichnen. Als solcher ist er im Grunde nicht horbar; es kdnnen sogar identische
Mittelungspegel zu unterschiedlichen Wahrnehmungen fiihren.
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greifende Abstimmung und die Koordination bzw. die Kooperation zwischen
den Fachplanern und der planaufstellenden Gemeinde besonders wichtig.

Fiir den einzelnen Fachplaner ist es oft nicht moglich Aussagen, z. B. Uber die
Wirkung einer LarmschutzmaBnahmen, zu treffen. So fiihrt aus schalltechni-
scher Sicht ein Lkw-Durchfahrtsverbot oder eine komplette Umleitung des
Verkehrs® zu einer deutlichen Pegelminderung im entsprechenden Bereich. Es
ist dabei aber zu berlicksichtigen, dass ggf. eine Verlagerung des Verkehrs in
andere (empfindliche) Bereiche stattfindet und diese durch die empfohlene
MaRBnahme belastet wird (Verlagerungseffekt mit Verlarmung anderer Gebie-
te). Um diese Effekte sowohl qualitativ als auch quantitativ (in Form einer Pe-
gelminderung bzw. Pegelerhohung) darstellen zu kénnen, werden umfassen-
de Verkehrsuntersuchungen vom entsprechenden Fachplaner erforderlich.
Ahnliches gilt z. B. fiir den Ausbau des Radwegenetzes oder die Forderung des
OPNV. Auch hier sind weitergehende, tiefgreifende Untersuchungen vom ent-
sprechenden Fachplaner erforderlich, die darstellen, inwieweit der Ausbau
der Radwege oder die Forderung des 6ffentlichen Nahverkehrs zur Abnahme
des motorisierten Individualverkehrs fiihrt.

Da ein Larmaktionsplan alle 5 Jahre zu Uberarbeiten bzw. zu Uberprifen ist,
werden im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Crailsheim anschlie-
Rend mittelfristige und kurzfristige MalRnahmen empfohlen, deren Wirkung
aus schalltechnischer Sicht ,,nachweisbar” sind.

Der Anhang A1l bis A5 enthilt eine tabellarische Ubersicht der grundsatzlich
moglichen MalRknahmen der Lirmminderung. Dabei werden zwischen aktiven
und planerisch-organisatorischen MalBRnahmen unterschieden. Passive Mal3-
nahmen werden gesondert betrachtet. Der Fokus bei der Erlduterung der ein-
zelnen Malinahmen liegt auf einer kurzen Beschreibung der jeweiligen MaR-
nahme, der Wirkung, dem Aufwand fiir die Umsetzung und auf dem Zeithori-
zont. Sofern moglich werden zudem Aussagen zu den Kosten getroffen.

Nachfolgend werden mégliche MaRnahmen beschreiben. Diese beschranken
sich auf StraRenverkehr, da in Crailsheim der Schienenverkehr, Gewerbeldrm
sowie Sport- und Freizeitldrm eine untergeordnete Rolle spielen.

! Gleiches gilt z. B. auch fir Parkleitsysteme oder EinbahnstralRenregelungen.
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Abbildung 25 — Integration der Ldrmaktionsplanung in andere raumbezogenen
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Quelle: LAl — Hinweise zur Larmaktionsplanung, 18. Juni 2012

68



Larmaktionsplan StraRenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Crailsheim

4.2 Subjektive Gerduschwahrnehmung

Die Empfindung von Gerduschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hangt u. a. von der Gerduschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehorten Ereignis ab. So kann laute Musik durchaus als entspannend
empfunden werden, wohingegen Verkehrsgerdusche mit derselben Pegelho-
he, als beldstigend und storend wahrgenommen werden.

Auch differiert die Fahigkeit der Wahrnehmung von Larmpegelreduzierungen
zwischen Menschen. Manche Menschen kénnen bereits Pegelreduzierungen
von 1 dB(A) bemerken. Im Mittel geht man davon aus, dass Pegelreduzierun-
gen von 2 bis 3 dB(A) vom menschlichen Gehor hérbar bzw. splrbar sind.

Zur Einordnung von Pegelhéhen bzw. Lautstadrken sind in der folgenden Abbil-
dung typische Alltagsgerdausche mit der entsprechenden , dB(A)-Angabe” auf-
geflihrt. Daraus geht hervor, dass jede menschliche Tatigkeit einen gewissen
Gerauschpegel verursacht. Beispielsweise betragt ein normales Gesprach be-
reits 60 dB(A) und Uberschreitet damit den néachtlichen Auslésewert von
55 dB(A).

Abbildung 26 — Typische Alltagsgerdusche — dB(A)-Skala

Silvesterboller direkt
am Ohr - 150 dB

Typische Stereoanlage bei
maximaler Lautstéarke - 105 dB .

Motorrad - 95 dB

Rasenmaher- 90 dB

Groflstadtverkehr —
85 dB

Normales
Gesprach - 60 dB

Summen eines
Kiihischranks - 40 dB

Flustern - 30 dB

Ticken einer Uhr - 20 dB

Normale Horschwelle - 0 dB all images (c) iStockphoto.com
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4.3 Beitrage der Biirger zur Lirmminderung

Jeder einzelne kann zur Lirmminderung beitragen. Hierbei ist zuallererst der
Umstieg vom eigenen Pkw auf 6ffentliche Verkehrsmittel bzw. umweltfreund-
lichere Verkehrsmittel wie z. B. das Fahrrad zu nennen. Bei kurzen Wegen
sollte der Pkw stehen gelassen und stattdessen der Weg zu FuB bewiltigt
werden. Falls auf den Pkw nicht verzichtet werden kann, kénnen Fahrgemein-
schaften die Anzahl der Pkw mindern. Die wirksamste larmmindernde MaR-
nahme ist in jedem Fall die Anzahl der Pkw- und Lkw-Fahrten im Gemeinde-
gebiet zu reduzieren (Minderungspotenzial siehe Kapitel 4.4.1, S. 82).

Weiterhin wirkt sich aber auch das Fahrverhalten auf die Gerduschentwick-
lung aus. So ist eine umweltbewusste niedertourige Fahrweise, bei der vo-
rausschauend gefahren wird bereits [armmindernd. Hochtouriges Fahren er-
zeugt besonders viel Larm, so ist ein Pkw, der im zweiten Gang gefahren wird
genauso laut wie 4 Pkw im dritten Gang. Die Einhaltung der zuldssige Ge-
schwindigkeiten ist ebenfalls ein wichtiges Minderungspotenzial.

Auf das im Winter haufig als stérend empfundene ,Warmlaufen lassen statt
selbst Eis zu kratzen sollte aus Riicksicht auf Anwohner verzichtet, genauso
sollte unndtiges Hupen vermieden werden. Ein weiterer haufiger Storfaktor,
dem ohne weiteres begegnet werden kann, ist das laute Héren von Musik im
Pkw.

Eine weitere Mallnahme, die ohne viel Aufwand Wirkung erzielen kann, ist die
regelmiRige Uberpriifung des Reifendrucks. Durch einen optimalen Reifen-
druck wird die Reibung zwischen Reifen und der Fahrbahn reduziert (was auch
den Reifen schont). Zwischen den einzelnen Reifen (-typen / -herstellern) gibt
es groflle Unterschiede. Beim Kauf eines neuen Reifensatzes sollten moglichst
leise Reifen gewdhlt werden. Listen von leisen Reifen werden im Internet zur
Verfugung gestellt!, gleiches gilt selbstverstiandlich bei der Neuanschaffung
eines Pkws.

Die aufgefiihrten Beispiele zeigen, dass jeder einzelne Bilirger mit seinem All-
tagsverhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies oft bereits mit ein-
fachen Mitteln bzw. minimalen Umstellungen der eigenen Verhaltensweisen.
Zwar mag der einzelne Beitrag zur Lirmminderung gering sein, doch kann sich
in der Summe ein gewichtiges Potential daraus ergeben, die gebindelt mit

http://www.bfe.admin.ch/energieetikette/00886/04758/05701/index.html?webgrab_path=
http%3A%2F%2Fwww.bfe-
anw.admin.ch%2Freifen%2Findex.php&sprache=de&lang=de&mode=ergebnisse&ref=bfe&s_
brei-
te=&s_serie=&s_durchmesser=&s_saison=&s_marke=&s_sort_1=rollger&s_sort_2=&s_sort_3
=&ergebnisse=suchen
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den MalBnahmen aus dem Larmaktionsplan helfen larmbedingte Gesund-
heitsgefdhrdungen zu vermeiden oder zumindest zu mindern.

4.4 Grundsatzlich moégliche MaBnahmen - StraBenverkehr

Fiir die Minderung von StraBenverkehrslarm existiert eine Flille moglicher
SchutzmaRnahmen, die unterschiedlich stark in das Verkehrsgeschehen ein-
greifen. Unterscheiden lassen sich die LarmschutzmaRBnahmen in sogenannte
aktive, passive und organisatorisch-planerische MalRnahmen.

Den aktiven Mallnahmen gemeinsam ist die Vermeidung von negativen Um-
weltwirkungen bereits am Emissionsort. Zu den aktiven MaRBnahmen zdhlen
beispielsweise Lairmschutzwande und larmmindernde Fahrbahndecken. Durch
passive MaRnahmen, wie z. B. Lairmschutzfenster, kbnnen Minderungen am
Immissionsort erzielt werden. Zu den organisatorischen und planerischen
MalBnahmen zdhlen beispielweise Verkehrsbeschrankungen, wie die Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder die Pegelminderung durch
einen grolBeren Abstand zwischen Emittent und Immissionsort. Grundsatzlich
sind in einem ersten Schritt negative Umweltwirkungen bereits am Emissions-
ort durch aktive MaRnahmen zu vermeiden bzw. zu reduzieren. Erganzend
oder, wenn aktive Mallnahmen nicht mdglich sind, sollte geprift werden, ob
die Emittenten in raumlich weniger konfliktbehaftete Bereiche verlagert wer-
den kdnnen (organisatorische, planerische Malnahmen). Erst wenn diese Po-
tenziale ausgeschopft sind, sollte in einem weiteren Schritt eine Minderung
am Immissionsort (passive Malknahmen) vorgenommen werden. Diese Rang-
folge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltaus-
wirkungen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

4.4.1 MaBnahmen an der Quelle

Insbesondere aktive MaBRnahmen an der Quelle der Gerduschbelastung nach
MalRgabe des Verursacherprinzips sind die effektivsten Malnahmen zur
Larmminderung und haben deshalb grundsatzlich Vorrang vor passiven Schall-
schutzmalRnahmen, mit denen die Larmbelastungen bei den Betroffenen ge-
mildert werden sollen™.

,Solche nachtraglichen LarmschutzmalBnahmen an Gebauden, also z.B. aus-
kragende absorbierende Fassadenelemente zur Abschirmung, Verglasung von
Balkonen oder der Bau von Schallschutzfenstern mindern nur den Larm inner-

! LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 18.
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halb der Wohnungen und sollten nur hilfs- und ergdanzungsweise eingesetzt
werden.“!

Instandsetzung/Erneuerung des Fahrbahnbelags

Befinden sich die Beldge von Fahrbahnen in schlechtem Zustand, so flihrt dies
zu einer deutlich héheren Belastung der Anwohner?. Die Sanierung des Stra-
Renbelags kann mehrere dB(A) Larmreduzierung bringen. Rechtliche Vorga-
ben, ab wann Fahrbahnbeldge zu erneuern sind, gibt es nicht. Nach den Stra-
Rengesetzen haben die Baulasttrager die Straflen in verkehrssicherem Zu-
stand zu unterhalten. Sind sie dazu nicht in der Lage, sind durch Beschilderung
die Verkehrsteilnehmer darauf hinzuweisen.

Derzeitig sind die Fahrbahndecken in den stark larmbelasteten Bereichen
Crailsheims meist in gutem Zustand, so dass in den nachsten Jahren keine In-
standsetzung oder Erneuerung des Fahrbahnbelags zu erwarten ist bzw. er-
forderlich werden wird. Daher wird diese MalRnahme im Folgenden fir die
Larmschwerpunkte in Crailsheim nicht weiter verfolgt.

! Schulze-Fielitz, in: Koch/Scheuing, GK-BImSchG, Stand: Dezember 2007, § 47d Rn. 64.

% Zur ,besonderen Listigkeit” des Verkehrslarms infolge von Fahrbahnschdden (Uberfahren
von Querrillen und Vertiefungen, Unebenheiten usw.) vgl. OVG NW, Urt. v. 01.06.2005, 8 A
2350/04, juris, Rn. 77.
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Einbau eines larmtechnisch verbesserten StralRenbelages

Mittlerweile gibt es viele Untersuchungen optimierter Fahrbahndecksichten
und ihrer lirmmindernden Wirkung'. Um Aussagen Uber die dauerhafte
Larmpegelminderung zu treffen, fehlt es allerdings noch an Langzeituntersu-
chungen. Weiterhin fehlen haufig Darlegungen zum Minderungspotenzial bei
Geschwindigkeiten unter 50 km/h. Im folgenden werden zwei larmmindernde
Fahrbahndecksichten vorgestellt - der sogenannte LOA 5 D (larmoptimierter
Asphalt oder ,,Dusseldorfer Asphalt”) und der OPA (offenporiger Asphalt).

LOA 5 D (Diisseldorfer Asphalt)

Nach Untersuchungen der Ruhr Universitat Bochum? betragt die Pegelminde-
rung eines LOA 5 D (Dusseldorfer Asphalt) im Vergleich zu herkdmmlichen
Asphaltbeldgen bei einer Geschwindigkeit von 80 km/h rund 5 bis 6 dB(A)
(siehe Abbildung 27). Fiir Geschwindigkeiten von 50 km/h gibt das Umwelt-
bundesamt in einer Untersuchung1 erzielbare Pegelminderungen gegeniiber
»typischen Asphaltbeldgen” von 5,1 dB(A) fir Pkw und 1,1 dB(A) fur Lkw an.
Das Umweltamt der Landeshauptstadt Disseldorf gibt bei einer Geschwindig-
keit von 50 km/h eine erreichbare Pegelminderung von 3 bis 6 dB(A)3 an. Die
erzielbare Pegelminderung schwankt stark und ist sowohl von der Geschwin-
digkeit als auch von der Verkehrszusammensetzung (Schwerverkehrsanteil)
abhangig. Fir eine zuldssige Geschwindigkeit von 30 km/h wird keine Angabe
gemacht, es ist jedoch zu erwarten, dass bei niedrigeren Geschwindigkeiten
die Pegelminderung wesentlich geringer ausfallt.

Ein Problem ist, dass fiir die larmmindernden Beldge derzeit kein standardi-
siertes Verfahren fir den Einbau (und die Berechnungen) existiert. Weiterhin
ist die pegelmindernde Wirkung nicht Giber die gesamte Standzeit garantiert
bzw. fehlen hierzu noch Langzeiterfahrungen. Durch die Nutzung bedingte
Veranderungen der Larmreduzierung sind nach 2 Jahren nicht erkennbar, wei-
tere Untersuchungen sind geplant®.

Innerorts konnte trotzdem zur Reduzierung der Pegel als StraBenoberflache
ein larmoptimierter Asphalt LOA 5 D eingesetzt werden. Durch den Einsatz
eines larmoptimierten Asphalts wird das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch gesenkt,
das bei Fahrgeschwindigkeiten ab rund 20 km/h Uberwiegt (siehe Abbildung
28). In Kombination mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h

! Bspw. ,Lirmmindernde Fahrbahnbeldge — Ein Uberblick tiber den Stand der Technik”, Um-
weltbundesamt, 2009

? Lirmmindernde Asphaltdeckschichten flir kommunale StralRen, Prof. Dr.-Ing. Martin Raden-
berg, Ruhr Universitat Bochum, Méarz 2010

3 http://www.duesseldorf.de/umweltamt/laerm/film/player.shtml
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liegt die zu erwartende Pegelminderung mit Sicherheit unter den o. g. Wer-
ten, sollte jedoch deshalb nicht von vorne herein als larmmindernde Mal-
nahme verworfen werden.

Abbildung 27 — Ldrmminderung LOA 5D im Vergleich zu typischen Asphaltbe-
ldgen

RUHR
UNIVERSITAT
BOCHUM

LVW

Workshop 4. Marz 2010, Bergisch Gladbach

Statistischer Vorbeifahrtpegel, Messungen der BASt
L in dB(A) bei zuldssiger
StraBenoberfliche Héchstgeschwindigkeit von
30km/h 40km/h 50 km/h 80 km/h
Referenzwert nach RLS-90
umgerechnet auf den 66,6 68,8 710 771 ]
\orbeifahrpegel fur Pkw
Splittmastixasphalte (SMA)
Dunnschicht im Kalteinbau 65,2 68,7 719
(DSK)
Larmarme - _5,5 dB(A)
Splittmastixasphalte (SMA 700 748
LA)
Asphaltbetone (AC D) 62,6 66,3 695
Dunnschicht im Heilleinbau
(DSH) 67,6
LOASD | 716 |~
2. Konzept und Umsetzung der larmoptimierten Asphaltdeckschicht (LOA 5 D) 20

Quelle: Lirmmindernde Asphaltdeckschichten fiir kommunale Stralen, Ruhr Universitdt Bo-
chum, Marz 2010

Abbildung 28 — Geschwindigkeit, ab der das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch lber-

wiegt
Kraftfahrzeugtype bei Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit bei Beschleunigung
Pkw aus den Jahren 1985-1995 30-35 kmvh 45-50 kmv/h
Plew ab 1996 15-25 km/h 30-45 km/h
Lkw aus den Jahren 1982-1995 . 40-50 km/h 50-85 kmv/h
Lkw ab 1996 30-35 km/h 45-50 kmvh

Quelle: Umweltbundesamt, Perspektiven fir Umwelt & Gesellschaft
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Offenporige Asphalte

Durch den Einbau eines offenporigen Asphalt (OPA) werden Pegelminderun-
gen von bis zu 10 dB(A)! im Neuzustand erzielt. Die Wirkungszeit bzw. die
Nutzungsdauer ist mit 8 bis 12 Jahren? jedoch eher gering.

Das Bayerisches Staatsministerium fiihrt folgendes aus®:
,Unter folgenden Randbedingungen ist der Einbau von OPA nicht sinnvoll:

O bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h,
bei hdufig stehendem Verkehr (,,Stop and Go“),
im Bereich von Kreuzungen und /oder Einmiindungen,

O O O

bei hoher Belastung in Folge abbiegendem Schwerverkehr (z. B. Ein- und
Ausfahrten zu gewerblichen Anlagen, Abbiegestreifen mit Schwerverkehr),

bei Versorgungsleitungen im Bereich der Fahrbahn,
in kurvigen Streckenabschnitten oder Kreisverkehren,
in Parkbuchten, Bushaltestellen,

O O O O

in Strecken mit starkem Bewuchs mit Laub abwerfenden Pflanzen nahe an
der StralRe (z. B. Alleen),

0 bei Verschmutzunsgefahr (z. B. landwirschaftlichem Verkehr).

Die vorstehenden Randbedingungen sollten insbesondere bei innerdértlichen
StralRen beachtet werden.

Um die von der larmmindernde Wirkung erforderliche GleichmaRigkeit bei der
Herstellung von OPA zu erreichen, sollte eine Mindestlange von 1.000 m nicht
unterschritten werden.”

Regenwasser lduft in die Schicht ab, deswegen muss die Entwasserung am
tiefliegenden Straflenrand darauf abgestimmt sein. Der Einbau von OPA auf
bestehenden Strecken ist daher aufwandig, da auch die komplette Entwésse-
rung angepasst werden muss. Ein weiterer Nachteil ist, dass OPA empfindlich
gegeniber mechanischen Schadigungen sind (z. B. Unfdlle oder Reifenscha-
den). Reparaturen von OPA sind kompliziert, da der Wasserabfluss in der
Schicht nicht unterbrochen werden darf. Auch beim Winterdienst ist besonde-
re Aufmerksamkeit erforderlich, insbesondere bei Streuzeitpunkt, Streuhdu-
figkeit und Streumenge.

L http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/offenporiger_asphalt/

2 Larmoptimierte Asphaltbetone fiir Stadte LOA 5D, Amt fir Verkehrsmanagement, Landes-
hautstadt Disseldorf, 12. Chemnitzer Fachseminar Schall-Immissionsschutz
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Der Einbau eines larmtechnisch verbesserten StralRenbelages — fiir sich gese-
hen, also nicht als Element eines umfangreichen Stralenbauvorhabens — ist
keine zulassungsbediirftige MaBRnahme nach § 17 FStrG. Nach § 17 S. 1 FStrG
—so sind der Neubau oder die Anderung von bestehenden BundesstralRen nur
dann rechtmiRig, wenn sie durch Zulassungsentscheidung® legitimiert sind.
Keine zulassungsbediirftige Anderung in diesem Sinn ist das Aufbringen eines
neuen Belags, auch wenn dies bedeutsame Auswirkungen auf die Anlieger
haben kann?. Damit handelt es sich bei dem Einbau eines ldrmtechnisch ver-
besserten StraRenbelages um eine MaRnahme nach §§ 47d Abs. 6, 47 Abs. 6
S. 1 BImSchG (strikte Bindung des StraBenbaulasttragers!).

In Crailsheim erfolgt bei anstehender Erneuerung eine Abstimmung mit der
zustandigen Strallenbauverwaltung, inwieweit der Einbau eines larmoptimier-
ten Asphalts realisierbar ist.

Larmschutzwinde/ -wille

Larmschutzwande sind bei Strallen, die keine Erschliefungsfunktion fir an-
grenzende Grundstliicke haben, sehr wirkungsvoll. Hier lassen sich Ge-
rauschminderungen von bis zu 20 dB(A) erreichen®. Allerdings werfen Larm-
schutzwande mitunter erhebliche stadtebauliche Probleme auf’. Denkbar ist
auch die Einhausung von stark befahrenen StraBen. Hier stellt sich allerdings
jeweils die Frage nach der VerhaltnismaRigkeit (Kosten/Nutzen).

In Crailsheim wurden bereits einige Larmschutzwande und —walle realisiert
(siehe Kapitel 3.6.1). Die betroffene Bebauung in den Larmschwerpunkten
liegt unmittelbar an den Verkehrswegen, so dass aktiver Schallschutz in Form
von Larmschutzwanden und -waéllen sowohl aus Platzgriinden als auch aus
Grinden der GrundstiickserschlieBung weitestgehend ausscheiden.

L Als Oberbegriff fiir Planfeststellungsbeschluss und Plangenehmigung!
2 Kromer, in: Miller/Schulz, BundesfernstraBengesetz, 2008, § 17 Rn. 9.

* LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 26f. Dabei ist je-
doch zu bericksichtigen, dass Schallreflexionen an schallharten Oberflachen zusatzliche Aus-
breitungswege bilden, auf denen das Gerdusch zum Immissionsort gelangen kann.

* Instruktiv Gatz, Anm. zu BVerwG, Urt. v. 22.03.2007, 4 CN 2/06, juris: Damit im betreffenden
Fall die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden kénnten, miissten an allen
vier Seiten des Baugebiets Larmschutzwalle errichtet werden. Das wirde zu einer hermeti-
schen Abschottung des Baugebiets nach Art einer Ritterburg fiihren und das Baugebiet wie
ein Ghetto von der Umgebungsbebauung, namentlich dem dicht bebauten Nachbarortsteil,
isolieren. Dass darin ein stadtebaulicher Misstand liege, hat das BVerwG Uberzeugt.
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Stralenraumgestaltung

Durch die Verjingung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder
eines Radverkehrsweges ergibt sich eine VergroRerung des Abstandes von der
Fahrspur — und damit dem Emissionsort, d.h. der Quelle des Larms — zu den
Gebiuden als dem typischen Aufenthaltsort von Menschen®. Dies fihrt zu
einer Verringerung der Larmpegel wie auch zu einer zusatzlichen Verringerung
der Larmwahrnehmung. Die erzielbare Minderung ist dabei von der Art des
Schallfeldes abhangig. Bei geschlossener, hoher und enger Bebauung beste-
hen Mehrfachreflexionen. Hier ergeben sich nur geringere Minderungen von
etwa 0,5 dB(A). Ansonsten kdnnen Minderungen von bis zu 1,5 dB(A) erzielt
werden?.

In der folgenden Abbildung wird die Wirkung der AbstandsvergroRerung zwi-
schen Gerduschquelle und Immissionsort bei freier Schallausbreitung (d. h.
keine Abschirmung durch Gebdude oder sonstige Objekte) aufgezeigt.

Um eine merkliche Pegelminderung von rund 1 bis 3 dB(A) zu erzielen, muss
der Abstand zwischen Quelle und Empfanger auf rund 4 bis 5 m vergrofert
werden. Als [armmindernde MaRnahme ist die Abstandsvergréf3erung im Be-
stand nachtradglich meist nicht realisierbar, da hierfiir nicht genug Platz zur
Verfligung steht. Die StraBenraumgestaltung als ,begleitende” MalRnahme
kann jedoch sinnvoll sein und hat auf die Anwohner und deren , Larmwahr-
nehmung” eine subjektiv positive Auswirkung.

! Hierin kann zugleich ein Beitrag zur Verstetigung des Verkehrs liegen.

% LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 23.
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Abbildung 29 — Schallpegelminderung durch VergréfSerung des Abstandes zwi-
schen Strafsenachse und Immissionsort von 10 m auf bis zu 100 m bei freier
Schallausbreitung
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Schallpegelminderung [dB(A)]
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-20

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Abstand zwischen Straenachse und Immissionsort [m]

Quelle: LAl — Hinweise zur Larmaktionsplanung, 18. Juni 2012

StraBenraumliche Mallnahmen weisen neben der Lirmminderung weitere
Synergieeffekte auf, welche auch der Verbesserung der Akzeptanz und Um-
setzbarkeit der MaBnahmen dienen:

0 Anpassung der Kapazitat fiir den Fahrzeugverkehr

Nutzung der Flachen fir den Umweltverbund

Forderung der Aufenthaltsqualitat

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrsflusses

O O O O

Verbesserung der Stralenraumqualitat und damit Verbesserung der sub-
jektiven Wahrnehmung der Larmbelastung.

Die MaBnahme wird fiir Crailsheim nicht weiter geprift, da innerhalb der
Larmschwerpunkte der StraRenraum ohnehin schon relativ beengt ist, so dass
Strallenraumgestaltungen z. B. in Form eines Radweges oder zusatzliche Park-
streifen nicht oder nur schwer realisierbar sind.
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Bau von Umgehungsstrallen

Der Bau von UmgehungsstralRen ist auf den ersten Blick oft das Allheilmittel.
Leider scheitert der Bau von UmgehungsstralRen haufig an den leeren 6ffentli-
chen Kassen. Gleichwohl kdnnen Stdadte und Gemeinden UmgehungsstralRen
in die Larmaktionsplanung als mittel-/langfristiges Ziel aufnehmen. Dies gilt
nicht nur fir die Planungen anderer Baulasttrager. Auch die eigene Planung
etwa im StraBenbau kann aufgenommen werden. Der Bau von Umgehungs-
straBen stellt selbstverstdandlich eine verkehrsplanerische MalRnahme dar, die
vom Baulasttrager zu beriicksichtigen ist und wird nicht weiter geprift.

StraRenverkehrsrechtliche MaRhahmen

Nach § 45 Abs. 1 S. 2 Ziff. 3 StVO konnen die StraBenverkehrsbehdrden die
Benutzung der Strallen oder StralRenstrecken aus Griinden des Schutzes der
Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen beschrdanken oder verbieten und
den Verkehr umleiten.

Einzelne MaRkRnahmen sind:

Streckenbeschrankungen fiir bestimmte Verkehrsarten

Wichtigster Anwendungsbereich fiir rechtliche Streckenbeschrankungen ist
das Verbot fur Lkw und/oder Motorrader innerstadtische StraRen oder Wohn-
straBen zu benutzen. Lkw-Fahrverbote sind vor allem nachts sehr wirkungs-
voll. Im innerstadtischen Verkehr entsprechen etwa zwanzig Pkw einem Lkw".
Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bewirkt die Reduzie-
rung des Lkw-Anteils von 20 % auf 5 % eine Reduzierung des Larmpegels von
3,4 dB(A)% Das Problem ist allerdings die damit eventuell verbundene Ver-
kehrsverlagerung.

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kos-
tenglinstige Mallnahmen zur Larmminderung, wenn Geschwindigkeitsanord-
nungen eingehalten werden.

Zur Gewahrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen kdénnen insbeson-
dere Kontrollen durchgefiihrt oder bauliche MaBnahmen ergriffen werden.
Die Einengung des optischen StraBenprofils ist geeignet, eine verringerte

' LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012 S. 19.

’Ebda. S. 21.
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Fahrgeschwindigkeit liber eine veranderte Geschwindigkeitswahrnehmung zu
bewirken.

Bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % ist
von einem um 2,6 dB(A) geringeren Mittelungspegel und einem um bis zu
5 dB(A) kleineren Maximalpegel auszugehen. Neben dem Lkw-Anteil ist fir die
im Einzelfall erreichbare Larmreduktion auch der konkret vorhandene Stra-
Renbelag maRgeblich.

Das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur erldutert hierzu: ,Eine ver-
kehrsbeschrinkende Mafinahme?, die ohne Abwdgungsfehler in einem Lédrm-
aktionsplan festgelegt wurde, und fiir die die Tatbestandsvoraussetzungen des
§ 45 Abs. 9 STVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der
StrafSenverkehrsbehérde umzusetzen.

Fir die Priifung, ob diese Tatbestandsvoraussetzungen vorliegen, stellen die
Richtlinien fiir strafSenverkehrsrechtliche Mafsnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Ldrm (Lédrmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungshilfe dar.]...]

Strafenverkehrsrechtliche® LirmschutzmaBnahmen kommen unabhéngig vom
Gebietstyp nach Baunutzungsverordnung und unter Beriicksichtigung eines
bereits vorhandenen Ldrmschutzes insbesondere ab folgenden Werten
(RLS 90°) in Betracht:

0 70 dB(A) zwischen 6:00 und 22:00 Uhr (tags)
0 60 dB(A) zwischen 22:00 und 6:00 Uhr (nachts)
O in Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von 5 dB(A).

Liegen die Beurteilungspegel fiir eine grofse Zahl von Betroffenen iiber den
genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen der Behdrde zum Einschrei-
ten. [...] Bei einer Uberschreitung der Werte um 3 dB(A) reduziert sich das Er-
messen hin zur grundsdétzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von
Mafinahmen auf den betroffenen StrafSenabschnitten.”

Das bedeutet fir die Durchsetzung bzw. fiir das Erfolgen einer Prifung, ob
eine Geschwindigkeitsbeschrankung oder sonstige verkehrsbeschrankende
MaRnahmen durchzufihren sind, ist zumindest das Erreichen der Beurtei-
lungspegel (nach RLS 90) von 70 dB(A) (tags) und / oder 60 dB(A) (nachts) er-

! Schreiben des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg, AZ 53-8826-
15/75 vom 23.03.2012

®> Verkehrsbeschrinkende bzw. verkehrsrechtliche MaRnahmen sind beispielsweise Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen und Lkw-Durchfahrtsverbote.

® Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen RLS-90, der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung
StraRenbau, Ausgabe 1990
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forderlich. Liegen die Beurteilungspegel unter den oben genannten Werten,
so sind eine Geschwindigkeitsbeschrankung bzw. sonstige verkehrsbeschran-
kende MaRnahmen nur schwer bzw. nicht durchzusetzen.

In Crailsheim sollen die Auswirkungen von verkehrsbeschrankenden Mak-
nahmen in Form von Geschwindigkeitsbeschrankungen geprift werden. Dazu
soll fur alle StraBen auf der Gemarkung Crailsheim, die durch Wohngebiete
fihren oder diese tangieren, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
herabgesetzt werden (siehe Karte 18 im Anhang). AnschlieBend wird dann in
den einzelnen Larmschwerpunkten die Reduzierung der larmbelasteten Men-
schen ermittelt und dargestellt.

Die MalRinahme der Streckenbeschrankungen fur bestimmte Verkehrsarten
soll nicht weiterverfolgt werden, da es dadurch ggf., wie bereits oben er-
wahnt, zu unerwiinschter Verkehrsverlagerung in ebenso sensible Gebiete
kommen kann und diese dafiir belastet werden. Die Stadt Crailsheim vertritt
den klaren Grundsatz ,keine Verkehrsverlagerung auf Kosten anderer”. Die
Berucksichtigung erfolgt ggf. bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans in
5 Jahren.
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Pegelminderung durch Reduzierung der Verkehrsmenge

Eine der wirksamsten larmmindernden MalBnahmen ist die Reduzierung der
Verkehrsmengen im Gemeindegebiet. Um eine Pegelminderung von 3 dB(A)
zu erhalten, muss bei gleicher Verkehrszusammensetzung die Verkehrsmenge
halbiert werden (siehe Abbildung 30).

In der Stadt Crailsheim werden die Einwohner maximal Pegeln von 79 dB(A)
Loen bzw. 70 dB(A) Lyight: ausgesetzt (entlang der Ellwanger StralRe, siehe Tabel-
le 15). Innerhalb der anderen Larmschwerpunkte werden Pegel von 75 dB(A)
Loen bzw. 66 dB(A) Lyignt erreicht. Hier missten die Pegel zur Unterschreitung
der Auslésewerte um rund 10 dB(A) gesenkt werden. Um durch eine reine
Verkehrsreduzierung eine Minderung von 10 dB(A) zu erzielen, misste inner-
halb des Gemeindegebiets die Verkehrsmenge um rund 87 % abnehmen.

Damit in der Stadt Crailsheim keine Einwohner mit Pegeln Gber den Auslose-
werten von 65 dB(A) Lpeny und 55 dB(A) Lyignt belastet sind, miisste innerhalb
des Gemeindegebiets eine Pegelminderung von maximal 15 dB(A) erfolgen.
Dies wiirde einer Verkehrsreduzierung um tber 90 % entsprechen.

Abbildung 30 — Ldrmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzie-
rung der Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung
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Quelle: LAl — Hinweise zur Larmaktionsplanung, 18. Juni 2012
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Verstetigung des Verkehrs

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleuni-
gungs- und Verzégerungsvorgangen lasst sich eine splirbare Lairmentlastung
erreichen, obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur gering ist. Optimal
ist ein sich langsam, mit stetiger Geschwindigkeit bewegender Verkehr. In
diesem Fall entsteht ein gleichméaRiges Verkehrsgerdusch ohne die besonders
beldstigenden Pegelspitzen. ,Die allein mit einer Reduzierung der zuldssigen
Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende Verstetigung bewirkt
zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) niedrigere Mittelungspegel und 7 dB(A) geringere
Maximalpegel.“!

Eine Verstetigung des Verkehrs wird erreicht, wenn der Verkehrsfluss nicht
durch Anfahren oder Bremsen unterbrochen wird. Als mogliche MaBnahmen
zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht: geeignete Ampelschal-
tungen (Griine Welle bei Tempo 30), Anzeige der empfohlenen Geschwindig-
keit, ,,Dauerrot” fiir FuBganger mit Anforderungskontakt, Riickbau des Stra-
f.%enquerschnitts2 bei gleichzeitiger Einrichtung von Abbiegespuren an Kno-
tenpunkten oder die Realisierung von Kreisverkehren.

Eine Verstetigung des Verkehrs in bebauten bzw. bewohnten Gebieten setzt
voraus, dass die Verkehrsmenge in diesen Bereichen nicht so grof8 wird, dass
der Verkehr nicht mehr flieBen kann, sondern sich staut. Hier kann die Einrich-
tung von sog. Pfortnerampeln eine geeignete MaRnahme darstellen.
Pfortnerampeln kénnen die Flussigkeit des innerstadtischen Verkehrs sicher-
stellen, indem sie den Stau aufRerhalb der Ortslagen aufbauen.

In Crailsheim soll der Verkehrsfluss weiter optimiert werden. Dies ist eine der
im Verkehrsentwicklungsplan dargestellten MalRnahmen.

! LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 22.

’ Die Verjingung der Fahrbahnbreite dampft die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit, in-
dem ein Anreiz fiir eine langsame Fahrt gesetzt wird (kein starkes Beschleunigen nach Uber-
queren einer Kreuzung in eine breite, freie Strecke).
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4.4.2 MalBnahmen des passiven Schallschutzes

Soweit aktiver Schallschutz nicht machbar ist (z. B. keine Larmschutzwand
wegen der ErschlieBungsfunktion fiir angrenzende Grundstiicke innerorts)
oder aus Kostengriinden (z.B. hohe Kosten fir den Austausch eines noch
mangelfreien StraBenbelags gegen einen OPA) kommt passiver (und ggf. auch
aktiver Schallschutz) in Betracht®. Voraussetzung ist eine Uberschreitung der
Sanierungswerte von 67 dB(A) tags und / oder 57 dB(A) nachts in allgemeinen
Wohngebiete sowie an Krankenhauser und Schulen. Fir Misch-, Dorf- und
Kerngebiete gelten Sanierungswerte von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts
und flir Gewerbegebiete liegen die Sanierungswerte bei 72 dB(A) tags und
62 dB(A) nachts.

LarmsanierungsmaBnahmen sind freiwillige Leistungen. Voraussetzung ist die
Aufnahme in das Larmsanierungsprogramm fir Bundes- und LandesstraRen
des Landes Baden-Wirttemberg.

Diese Mallnahmen wird fiir Crailsheim diskutiert, sofern die Sanierungswerte
durch Bundes- oder LandesstralRen Uberschritten sein konnten. Fir Kreisstra-
RBen gibt es kein Larmsanierungsprogramm.

4.4.3 Sonstige MaBnahmen

Die Larmaktionsplanung verfolgt einen umfassenden Managementansatz. In
Betracht zu ziehen sind grundsatzlich alle — insbesondere rechtliche, techni-
sche und wirtschaftliche Instrumente — um Larm zu reduzieren. Dazu gehoren
auch integrierte Ansitze wie etwa die Férderung des Offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) oder die Aufstellung eines ,Verkehrsentwicklungsplans®.

Die genannten MalRnahmen stellen langfristige Prozesse dar, die im Rahmen
des vorliegenden Entwurfs des Larmaktionsplans der Stadt Crailsheim ange-
dacht werden. Die langerfristigen Prozesse finden im Rahmen der Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans Beriicksichtigung. Weiterhin findet die Larmakti-
onsplanung bei zukinftigen Planungsiberlegungen Beriicksichtigung und wird
bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans dokumentiert.

'Zum Vorrang des aktiven vor dem passiven Schallschutz siehe oben im Text.
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Die folgenden MaRnahmen werden nachrichtlich dargestellt, da die schall-
technischen Auswirkungen nicht unmittelbar untersucht werden kénnen.

OPNV

Auch wenn MaRnahmen zur Erhéhung des OPNV-Anteils am Personentrans-
portaufkommen (Modal-Split) grundsatzlich alleine nicht hinreichend sind, um
kurzfristig erhebliche Larmreduzierungen zu erreichen, ist die Forderung des
OPNV eine wichtige MaRnahme. Ein gutes OPNV-Angebot entlastet nicht nur
die vom Verkehrslarm am schlimmsten belasteten Bereiche, sondern wirkt
sich positiv auf das gesamte Gemeindegebiet und ggf. auch auf das Umland
aus. Die Férderung des OPNV diirfte bereits heute auf der Agenda vieler Stid-
te und Gemeinden stehen: Einfluss auf die Tarif- und Angebotsgestaltung,
finanzielle Férderung des OPNV, Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV?,
Erarbeitung von Konzepten zur Férderung des FulRganger- und Radfahrerver-
kehrs, Parkraumbewirtschaftung zur Verlagerung vom motorisierten Individu-
alverkehr auf den offentlichen Verkehr usw..

Qualitativ hochwertige OPNV-Angebote stellen eine attraktive Alternative
zum motorisierten Individualverkehr dar und leisten somit einen wichtigen
Beitrag zur Bekampfung des Verkehrslarms. Dabei ist jedoch zu beachten,
dass der Férderung des OPNV finanzielle Grenzen gesetzt sind.

KombimaRnahmen und Verkehrsentwicklungsplan

Gegenlber der herkdmmlichen Verwaltungspraxis hat die Larmaktionspla-
nung den Vorteil, dass sie Probleme gesamthaft betrachtet und I16sen kann. Es
besteht die Chance, durch die Kombination von MaRBnahmen unterschiedli-
cher Trager bzw. Behorden die Wirksamkeit von einzelnen MalRnahmen zu
steigern.

SchliefRlich sollten die EinzelmaBnahmen nach Malgabe einer Verkehrsent-
wicklungsplanung aufeinander abgestimmt sein. Der Verkehrsplan sollte die
regionale (groRraumigere) Planung der Verkehrsstrome und die innerortlichen
(kleinrdaumigeren) Planungen koordinieren. Insoweit kdnnen auch Systemver-
besserungen im OPNV, namentlich die Verkniipfung verschiedener Verkehrs-
netze an bestimmten Verkehrsknotenpunkten, zur Lirmminderung beitragen.

! Niher dazu LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 27ff.
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Bauleitplanung — Festsetzungen

Das Bundesverwaltungsgericht hat festgestellt: Eine Gemeinde ist gemaR § 1
Abs. 3 in Verbindung mit § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB regelmaRig befugt, durch
bauplanerische Festsetzungen im Rahmen der Selbstverwaltung eine ge-
meindliche ,Verkehrspolitik” zu betreiben'. Die Gemeinde ist somit in der
Lage, aktiven Umweltschutz vorbeugend zu betreiben, soweit sich dies gemaR
§ 1 Abs. 3 BauGB auch stadtebaulich rechtfertigen lasst. Damit ist die Bauleit-
planung eines der wichtigsten Instrumente, die der Gemeinde im Rahmen der
Larmaktionsplanung unmittelbar selbst zur Verfligung stehen.

Der Larmaktionsplan ist bei der Aufstellung von Flachennutzungsplan und Be-
bauungsplanen zu beriicksichtigen (§ 1 Abs. 6 Nr. 7 lit. g BauGB). Die Gemein-
de kann nach & 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB kann Larmschutzwalle oder Larm-
schutzwinde festsetzen®. Weitere technischen Vorkehrungen nach § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB wie z.B. MalRnahmen des passiven Schallschutzes wie Doppel-
und Schallschutzfenster, die immissionshemmende Ausflihrung von Aulien-
wanden eines Gebdudes, auch die Anordnung der Aufenthaltsraume in
Wohngebauden oder sonstige Bindungen fir die Grundrissgestaltung kdnnen
flr neue Baugebiete ebenfalls festgesetzt werden.

! BVerwGE 114, 301 — Leitsatz Nr. 3; BVerwG, Beschl. v. 22.04.1997, 4 BN 1/97, juris, Rn. 3.

? Zu der stidtebaulichen Problematik von Lirmschutzwinden vgl. bereits oben.
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4.5 Methodik der MaBnahmenauswahl
Kriterien fiir die Priorisierung der MaBnahmen

Wie bereits dargelegt, enthalt der vorliegende erste Entwurf eines Larmakti-
onsplans fir die friihzeitige Birger- und Behordenbeteiligung noch keine ab-
schlieBende Priorisierung der festzusetzenden MaBnahmen, da zunachst die
Stellungnahmen der betroffenen Triger 6ffentlicher Belange und der Offent-
lichkeit eingeholt werden sollen, bevor die MaBnahmen im Einzelnen bewer-
tet und priorisiert werden kénnen. Der vorliegende Entwurf enthalt allerdings
bereits insoweit eine Priorisierung, als unter den technisch moglichen Mal3-
nahmen einzelne Mallnahmen ausgeschieden, andere dafiir ausgewahlt und
festgesetzt wurden. MaRgebliches Kriterium fir diese erste Auswahlstufe war
die Wirksamkeit der MaBnahmen. Ausgeschlossen worden sind damit Mal3-
nahmen, die nur eine geringe Wirkung aufweisen. Das bedeutet jedoch nicht,
dass diese MalRnahmen bereits endglltig ausgeschieden sind. So kdnnte sich
z.B. in Folge der Stellungnahmen der betroffenen Verkehrstrager ergeben,
dass bei empfohlen MaRBnahmen das Kosten-Nutzen-Verhaltnis nicht akzepta-
bel ist oder rechtlich nicht umgesetzt werden kénnen, so dass diese MalBnah-
men vollstdndig ausscheiden. Dann miisste nochmals geprift werden, ob
nicht die bereits ausgeschiedenen MaBnahmen doch wieder in den MaRnah-
menkatalog aufgenommen werden.
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4.6 MalBnahmen zur Lirmminderung in Crailsheim

Im Folgenden werden die in Frage kommenden MaBnahmen an den heraus-
gearbeiteten Larmschwerpunkten in Crailsheim beschrieben bzw. diskutiert
und jeweils fir den entsprechenden Schwerpunkt LarmschutzmaBnahmen
empfohlen. Der Fokus bei der Empfehlung der jeweiligen MaRBnahmen liegt
auf einer kurzen Beschreibung der entsprechenden MaRnahme, der Wirkung,
dem Aufwand fir die Umsetzung und auf dem Zeithorizont. Sofern moglich
werden zudem Aussagen zu den Kosten getroffen. Der Schienenverkehr, der
Gewerbeldrm sowie der Sport- und Freizeitlarm stellen keine wesentliche
Larmquelle auf der Gemarkung Crailsheim dar. Auf die Beschreibung von mog-
lichen MaRnahmen wird daher verzichtet.

4.6.1 Larmschwerpunkt ,Kernstadt”
Mogliche MaRnahmen

Aktive MalRhahmen:

O Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht kénnte
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung bzw. eine Prifung erfol-
gen, inwieweit der Einbau eines [armoptimierten Asphalts auf der Wilhelm-
straBe, auf der KarlstraBe sowie auf der SchillerstraRe (bzw. der Blaufelder
StralRe von Suiden bis in Hohe des Geb&dudes Nr. 19) zu realisieren ist bzw.
inwieweit der Einbau eines l[armoptimierten Asphalts zur Verbesserung der
Gesamtlarmsituation flihrt.

StraBenverkehrsrechtliche MaRnahmen:

0 Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich der Wilhelm-, auf der Karl-
straBe sowie auf der SchillerstraBe (mindestens bis zur Einmiindung Lud-
wigstralle) sind zu empfehlen, da hier Pegel von > 70 dB(A) Lpen bzw. >
60 dB(A) Lnight ermittelt werden (siehe Tabelle 9).

O Fir die Kreuzung KarlstraRe - SchillerstraRe — Gartenstralle (siehe Abbil-
dung 31) ist durch einen Fachplaner zu prifen, ob die Moglichkeit flr die
Verstetigung des Verkehrsfluss durch Optimierung von Lichtsignalanlagen,
freie Rechtsabbieger, Kreisverkehr etc. besteht.
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Passive MalRnhahmen:

0 Die Aufnahme in Ldrmsanierungsprogramme kdnnte hier fiir die Bebauung
entlang der B 290 beantragt werden, da hier die Sanierungswerte durch die
BundesstralRe liberschritten sind (siehe Tabelle 9).

Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Wie in Kapitel 4.4.1 (S. 81) erlautert, wurde fir das gesamte Stadtgebiet ge-
prift, wie sich eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h auf die Anzahl der Betroffenen auswirkt. Dabei wurde die Geschwindig-
keitsbeschrankung auf allen StraRRen, die durch Wohngebiete oder diese tan-
gieren ausgedehnt (siehe Karte 18 im Anhang).

In den folgenden Tabellen sind die Anzahl der Betroffenen mit den heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Karte 17 im Anhang) fiir den Larm-
schwerpunkt ,Kernstadt” sowie im Vergleich dazu mit der erlauterten Ge-
schwindigkeitsbeschrankung aufgefihrt.

Tabelle 34 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,Kernstadt” - heutige Ge-
schwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lpen

larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
Loen in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>65-70 124 179
>70-75 127 39
>75 - -
Summe 251 218

Tabelle 35 — Anzahl Ildrmbelasteter Menschen ,Kernstadt” - heutige Ge-
schwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lyjght

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Light in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>55-60 117 157
> 60 - 65 136 64
> 65 - -
Summe 253 221
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Durch die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird
zwar die Summe der Betroffenen nicht erheblich gesenkt (rund 13 %), jedoch
nimmt die Anzahl der Betroffenen in den hochbelasteten Pegelbereichen liber
70 dB(A) Lpen bzw. tiber 60 dB(A) Lyigh: deutlich ab (Abnahme der Betroffenhei-
ten rund 50 % bis 70 %).

Abbildung 31 — Kreuzungsbereich Karlstrafse — Schiller-/GartenstrafSe
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Vorgesehene MafBnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht in der
Wilhelm-, in der KarlstralRe oder in der SchillerstraBe ansteht, erfolgt eine Ab-
stimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit der Einbau eines larmop-
timierten Asphalts realisierbar ist bzw. es erfolgt eine Priifung, inwieweit der
Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsitu-
ation fihrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung im Be-
reich der Wilhelm-, auf der Karlstrale sowie auf der SchillerstraBe (mindes-
tens bis zur Einmindung LudwigstralRe) wird verfolgt.

Durch einen Fachplaner wird gepriift, ob fiir die Kreuzung KarlstraBe — Schil-
lerstralle - GartenstralRe die Moglichkeit fir die Verstetigung des Verkehrs-
fluss durch Optimierung von Lichtsignalanlagen, freie Rechtsabbieger, durch
einen Kreisverkehr etc. besteht.

Die Stadt Crailsheim wird die Aufnahme in ein Ldrmsanierungsprogramm be-
zlglich der Bundesstralie 290 beantragen.
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4.6.2 Liarmschwerpunkt ,Garten-/SpitalstraRe”

Aktive MaRnahmen:

0]

Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht konnte
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung bzw. eine Prifung erfol-
gen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der Garten-
und der SpitalstraRe bis zum Kreisverkehr in Hohe des Gebdudes Lange
StraBBe 66 zu realisieren ist bzw. inwieweit der Einbau eines larmoptimier-
ten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fiihrt.

StraRenverkehrsrechtliche Mallhahmen:

o

Bereits heute betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Garten-,
der Spital- sowie der Lange StraBe 30 km/h, so dass eine weitere Ge-
schwindigkeitsbeschrankung nicht in Betracht kommt. Weiterhin besteht
hier ein Lkw-Durchfahrtsverbot, so dass auch hier kein Minderungspotenti-
al beseht.

Da innerhalb des Larmschwerpunktes , Garten-/SpitalstraBe” keine Licht-

signalanlagen bestehen, scheidet hier die Verstetigung des Verkehrsfluss
durch Optimierung von Lichtsignalanlagen etc. aus.

Passive Mallhahmen:

0]

Die Aufnahme in Larmsanierungsprogramme scheidet aus, da die Sanie-
rungswerte nicht durch Bundes- oder Landesstralen (iberschritten sind
sondern durch die Immissionen der Garten- bzw. der Spital- oder der Lange
StraBe (siehe Tabelle 12).
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Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Innerhalb des Larmschwerpunktes ,Garten-/SpitalstralBe” besteht bereits
schon heute eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Die Absenkung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf den umliegenden StraBen hat je-
doch (wenn auch nur sehr geringe) Auswirkungen auf die Larmbetroffenhei-
ten im Larmschwerpunkt ,Garten-/SpitalstraRe”, die im folgenden dargestellt
wird.

In den folgenden Tabellen sind die Anzahl der Betroffenen mit den heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Karte 17 im Anhang) fir den Larm-
schwerpunkt ,Garten-/SpitalstraBe“ sowie im Vergleich dazu mit der erlauter-
ten Geschwindigkeitsbeschrankung aufgefihrt.

Tabelle 36 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,,Garten-/SpitalstrafSe” - heutige
Geschwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lpey

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Loey in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>65-70 32 32
>70-75 4 3
>75 - -
Summe 36 35

Tabelle 37 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,,Garten-/SpitalstrafSe” - heutige
Geschwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lyight

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Light in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>55-60 34 31
> 60 - 65 4 4
> 65 - -
Summe 38 35

Durch die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf den umliegen-
den StraBen auf 30 km/h wird innerhalb des Larmschwerpunktes ,Garten-
/Spitalstrale” keine wesentliche Reduzierung der Betroffenheiten erzielt. Dies
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ist damit zu begriinden, dass bereits heute auf der Garten- und der Spitalstra-
Re sowie der Lange StraBe eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h
besteht. Da fir die Bebauung an dieser Belastungsachse die jeweilige StralRe
(Garten-, Spital bzw. Lange Stralle) die malRgebliche Schallquelle darstellt, hat
die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten auf den umliegenden
StraBen keine nennenswerte larmmindernde Wirkung innerhalb dieses
Schwerpunktes.

Vorgesehene MafBnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht in der
Wilhelm-, in der KarlstralRe oder in der SchillerstraBe ansteht, erfolgt eine Ab-
stimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit der Einbau eines larmop-
timierten Asphalts realisierbar ist bzw. es erfolgt eine Prifung, inwieweit der
Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsitu-
ation fihrt.
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u

4.6.3 Larmschwerpunkt ,Ellwanger Stralle
Mogliche MaBnahmen

Aktive MaRnahmen:

O Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht konnte
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung bzw. eine Prifung erfol-
gen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der Ellwan-
ger StralRe bis in Hohe des Geb&dudes Ellwanger Strafle 93 zu realisieren ist
bzw. inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur Verbesse-
rung der Gesamtlarmsituation fiihrt.

StraRenverkehrsrechtliche Mallhahmen:

0 Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Ellwanger StraRe (B 290) bis in
Hohe des Gebdudes Ellwanger Stralle 93 ist zu empfehlen, da hier durch
die BundesstraRBe 290 Pegel von > 70 dB(A) Loen bzw. > 60 dB(A) Lnight ermit-
telt werden (siehe Tabelle 15).

0 Da auf der Ellwanger StraBe im entsprechenden Bereiche keine Lichtsignal-
anlagen bestehen, scheidet hier die Verstetigung des Verkehrsfluss durch
Optimierung von Lichtsignalanlagen etc. aus.

Passive MalRnahmen:

0 Die Aufnahme in Larmsanierungsprogramme konnte auch hier fir die Be-
bauung entlang der Ellwanger StraBe (B 290) beantragt werden, da hier die
Sanierungswerte durch die BundesstraRe liberschritten sind (siehe Tabel-
le 15). [Anmerkung: Zu priifen ist, ob nicht bereits in der Vergangenheit in
diesem Bereich eine Férderung aus dem Ldrmsanierungsprogramm des
Landes gewdhrt wurde.]
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Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Wie zuvor erlautert, wurde fiir das gesamte Stadtgebiet gepriift, wie sich eine

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf die Anzahl
der Betroffenen auswirkt. Dabei wurde die Geschwindigkeitsbeschriankung auf
allen StralRen, die durch Wohngebiete oder diese tangieren ausgedehnt (siehe
Karte 18 im Anhang).

In den folgenden Tabellen sind die Anzahl der Betroffenen mit den heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Karte 17 im Anhang) fur den Larm-
schwerpunkt ,Ellwanger StraRe” sowie im Vergleich dazu mit der erlduterten
Geschwindigkeitsbeschrankung aufgefihrt.

Tabelle 38 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen , Ellwanger Strafie” - heutige
Geschwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lpey

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Loey in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>65-70 48 53
>70-75 40 22
>75 11 3
Summe 99 78

Tabelle 39 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,Ellwanger Strafie” - heutige
Geschwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lyight

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Light in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>55-60 55 57
> 60 - 65 41 25
> 65 19 4
Summe 115 86

Durch die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird die
Summe der Betroffenen um rund 20 % bis 25 % gesenkt. Vor allem innerhalb
den hochstbelasteten Bereichen (> 75 dB(A) Lpen bzw. > 65 dB(A) Lyignt) erfolgt
eine deutliche Entlastung (Abnahme der Betroffenheiten rund 80 %). Die An-
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zahl der Betroffenen nimmt jedoch auch in den hochbelasteten Pegelberei-
chen (> 70 dB(A) Lpen bzw. > 60 dB(A) Lyignt) deutlich ab (Abnahme der Betrof-
fenheiten rund 40 % bis 45 %).

Vorgesehene MafBnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht in der
Ellwanger StraBBe ansteht, erfolgt eine Abstimmung mit der StraRenbauver-
waltung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts realisierbar ist
bzw. es erfolgt eine Prifung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten As-
phalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Ellwanger StraRe (mindestens bis in HoOhe des Gebaudes Ellwanger Stralle 93)
wird verfolgt.

Die Stadt Crailsheim wird die Aufnahme in ein Larmsanierungsprogramm be-
zUglich der Ellwanger StralRe (B290) beantragen.

HEINE + JUD
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4.6.4 Larmschwerpunkt ,Schonebiirgstralle
Mogliche MaBnahmen

Aktive MaRnahmen:

O Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht konnte
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung bzw. eine Prifung erfol-
gen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der Schone-
blirgstralle bis in Hohe des Gebdudes Schoneblirgstralle 70 zu realisieren
ist bzw. inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur Verbesse-
rung der Gesamtlarmsituation fiihrt.

StraRenverkehrsrechtliche MalRhahmen:

0 Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Schonebirgstrale (L 1066) bis
in Hohe des Gebadudes Schonebliirgstrafe 70 ist zu empfehlen, da hier
durch die Landesstralle 1066 Pegel von > 70 dB(A) Lpeny bzw. > 60 dB(A)
Lnight ermittelt werden (siehe Tabelle 18).

0 Da auf der SchonebiirgstraBe im entsprechenden Bereiche keine Lichtsig-
nalanlagen bestehen, scheidet hier die Verstetigung des Verkehrsfluss
durch Optimierung von Lichtsignalanlagen etc. aus.

Passive MalRnahmen:

0 Die Aufnahme in Ldrmsanierungsprogramme kdnnte hier fiir die Bebauung
entlang der Schonebiirgstrale (L 1066) beantragt werden, da hier die Sa-
nierungswerte durch die LandesstraRe Uberschritten sind (siehe Tabel-
le 18).
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Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Wie zuvor erlautert, wurde flir das gesamte Stadtgebiet gepriift, wie sich eine

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf die Anzahl
der Betroffenen auswirkt. Dabei wurde die Geschwindigkeitsbeschriankung auf
allen StralRen, die durch Wohngebiete oder diese tangieren ausgedehnt (siehe
Karte 18 im Anhang).

In den folgenden Tabellen sind die Anzahl der Betroffenen mit den heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Karte 17 im Anhang) fur den Larm-
schwerpunkt ,,Schoneblirgstralle” sowie im Vergleich dazu mit der erlduterten
Geschwindigkeitsbeschrankung aufgefihrt.

Tabelle 40 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,Schénebliirgstrafie” - heutige
Geschwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lpey

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Loey in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>65-70 58 65
>70-75 46 8
>75 - -
Summe 104 73

Tabelle 41 — Anzahl Idrmbelasteter Menschen ,Schéneblirgstrafse” - heutige
Geschwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lyignt

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Light in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>55-60 52 63
> 60 - 65 40 3
> 65 - -
Summe 92 66

Durch die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird die
Summe der Betroffenen um rund 30 % gesenkt. Vor allem innerhalb den
hochbelasteten Bereichen (> 70 dB(A) Lpen bzw. > 60 dB(A) Lyignt) erfolgt eine
deutliche Entlastung (Abnahme der Betroffenheiten rund 80 % bis 90 %).
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Vorgesehene MafBnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht in der
SchonebiirgstralBe ansteht, erfolgt eine Abstimmung mit der Strafenbauver-
waltung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts realisierbar ist
bzw. es erfolgt eine Priifung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten As-
phalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Schonebiirgstrale (mindestens bis in Hohe des Gebdudes Schénebiirgstr. 70)
wird verfolgt.

Die Stadt Crailsheim wird die Aufnahme in ein Larmsanierungsprogramm be-
zUglich der Schonebiirgstrale (L 1066) beantragen.

HEINE + JUD
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4.6.5 Larmschwerpunkt ,Altenmiinster”
Mogliche MaBnahmen

Aktive MaRnahmen:

O Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht konnte
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung bzw. eine Prifung erfol-
gen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der Gaildor-
fer StrafRe (Gaildorfer StraBe von Einmindung Goethestralle im Norden bis
in Hohe des Gebaudes Gaildorfer StraBe 156 im Siiden) zu realisieren ist
bzw. inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur Verbesse-
rung der Gesamtlarmsituation fiihrt.

StraRenverkehrsrechtliche MalRhahmen:

0 Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Gaildorfer StraRe (L 1066) ab
der Einmindung der GoethestralRe im Norden bis mindestens in Hohe des
Gebdudes Gaildorfer StralRe 56 ist zu empfehlen, da hier durch die Landes-
straBe 1066 Pegel von >70 dB(A) Lpen bzw. > 60 dB(A) Lyigh: ermittelt wer-
den (siehe Tabelle 21).

0 Im relevanten Verlauf der Gaildorfer Strae existieren derzeit 2 Lichtsignal-
anlagen — eine an der Kreuzung Gaildorfer StraBe — RofRfelderstralle —
Kirchstralle und eine weitere an der Kreuzung Gaildorfer StraRe — Zur Fli-
gelau — Reinthalerstrafle. Es ist durch einen Fachplaner zu prifen, ob die
Moglichkeit fiir die Verstetigung des Verkehrsfluss durch Optimierung von
Lichtsignalanlagen, freie Rechtsabbieger, Kreisverkehr etc. besteht.

Passive MalRhahmen:

O Die Aufnahme in Larmsanierungsprogramme konnte hier fiir die Bebauung
entlang der Gaildorfer StraBe (L 1066) beantragt werden, da hier die Sanie-
rungswerte durch die LandesstraBe (iberschritten sind (siehe Tabelle 21).
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Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Wie zuvor erlautert, wurde fiir das gesamte Stadtgebiet gepriift, wie sich eine

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf die Anzahl
der Betroffenen auswirkt. Dabei wurde die Geschwindigkeitsbeschriankung auf
allen StralRen, die durch Wohngebiete oder diese tangieren ausgedehnt (siehe
Karte 18 im Anhang).

In den folgenden Tabellen sind die Anzahl der Betroffenen mit den heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Karte 17 im Anhang) fur den Larm-
schwerpunkt , Altenmiinster” sowie im Vergleich dazu mit der erlduterten
Geschwindigkeitsbeschrankung aufgefihrt.

Tabelle 42 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen , Altenmiinster” - heutige Ge-
schwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lpen

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Loey in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>65-70 123 2
>70-75 25 -
>75 - -
Summe 148 2

Tabelle 43 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen , Altenmiinster” - heutige Ge-
schwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lyight

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr

Light in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>55-60 97 -
> 60 - 65 25 -
> 65 - -
Summe 122 -

Im Larmschwerpunkt , Altenmiinster” hat die Senkung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h die Wirkung, dass (fast) keine Betroffenen mehr
Uber den Auslésewerten ermittelt werden (lediglich noch 2 Betroffene im Pe-
gelbereich > 65 dB(A) bis 70 dB(A) Lpen). Die Entlastung der Larmbetroffenen
ist hier insgesamt sehr groR.
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Vorgesehene MafBnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht in der
Gaildorfer StrafRe ansteht, erfolgt eine Abstimmung mit der StraRenbauver-
waltung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts realisierbar ist
bzw. es erfolgt eine Priifung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten As-
phalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Gaildorfer StraBe (ab der Einmindung der GoethestraBe im Norden bis min-
destens in Hohe des Gebaudes Gaildorfer Stralle 56) wird verfolgt.

Durch einen Fachplaner wird geprift, ob fiir die Kreuzung Gaildorfer StraRe —
RoRfelderstraBe — KirchstraBe sowie fiir die Kreuzung Gaildorfer Strae — Zur
Flugelau — ReinthalerstraRe die Moglichkeit fiir die Verstetigung des Verkehrs-
fluss durch Optimierung von Lichtsignalanlagen, freie Rechtsabbieger, durch
einen Kreisverkehr etc. besteht.

Die Stadt Crailsheim wird die Aufnahme in ein Lirmsanierungsprogramm be-
zUglich der Gaildorfer StraRe (L 1066) beantragen.

HEINE + JUD
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4.6.6 Larmschwerpunkt ,RoRfeld”
Mogliche MaBnahmen

Aktive MaRnahmen:

O Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht konnte
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung bzw. eine Prifung erfol-
gen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der Haller
StraBe (vom westlichen Ortseingang in Hohe des Gebdudes Maulacher
StraRRe 25 bis mindestens in Hohe des Geb&dudes Haller StraRe 212/1 im Os-
ten) zu realisieren ist bzw. inwieweit der Einbau eines larmoptimierten As-
phalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

StraRenverkehrsrechtliche MalRhahmen:

0 Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Haller StraBe (L 2218) zumin-
dest ab der Einmindung der Hofwiesenstrale im Osten bis zur Einmin-
dung der ReuBenbergstraBe im Westen ist zu empfehlen (sofern hier kein
Gewerbegebiet vorliegt), da hier durch die LandesstraBe 2218 Pegel von
> 70 dB(A) Loen bzw. > 60 dB(A) Lnight ermittelt werden (siehe Tabelle 24).

0 Da auf der Haller StralRe im entsprechenden Bereiche keine Lichtsignalan-
lagen bestehen, scheidet hier die Verstetigung des Verkehrsfluss durch Op-
timierung von Lichtsignalanlagen etc. aus.

Passive MalRnhahmen:

0 Die Aufnahme in Ldrmsanierungsprogramme konnte hier fiir die Bebauung
entlang der Haller StralRe (L 2218) beantragt werden, da hier die Sanie-
rungswerte durch die LandesstraBe (iberschritten sind (siehe Tabelle 24).

Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Wie zuvor erldutert, wurde fiir das gesamte Stadtgebiet geprift, wie sich eine
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf die Anzahl
der Betroffenen auswirkt. Dabei wurde die Geschwindigkeitsbeschrankung auf
allen StrafRen, die durch Wohngebiete oder diese tangieren ausgedehnt (siehe
Karte 18 im Anhang).

In den folgenden Tabellen sind die Anzahl der Betroffenen mit den heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Karte 17 im Anhang) fir den Larm-
schwerpunkt , Rol3feld“ sowie im Vergleich dazu mit der erlduterten Ge-
schwindigkeitsbeschrankung aufgefihrt.
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Tabelle 44 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,,Rof3feld” - heutige Geschwin-

digkeit sowie mit Tempo 30, Lpen

HEINE + JUD

larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
Loen in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>65-70 79 54
>70-75 14 -
>75 - -
Summe 93 54

Tabelle 45 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,,Rof3feld” - heutige Geschwin-

digkeit sowie mit Tempo 30, Lyight

larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
Lnight in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>55-60 82 49
> 60 - 65 2 -
> 65 - -
Summe 84 49

Durch die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird die
Summe der Betroffenen um rund 40 % gesenkt. Vor allem innerhalb den
hochbelasteten Bereichen (> 70 dB(A) Lpen bzw. > 60 dB(A) Lyignt) erfolgt eine
deutliche Entlastung, aber auch die Anzahl der Betroffenen lber den Ausl6-
sewerten (> 65 dB(A) Lpen, > 55 dB(A) Lnight) nimmt deutlich ab (Abnahme der
Betroffenheiten Gber den Auslosewerten rund 30 % bis 40 %).
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Vorgesehene MafBnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht in der
Haller Stralle ansteht, erfolgt eine Abstimmung mit der Straflenbauverwal-
tung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts realisierbar ist
bzw. es erfolgt eine Priifung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten As-
phalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

Die Durchsetzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf der
Haller Strafle (zumindest ab der Einmiindung der Hofwiesenstralle im Osten
bis zur Einmiindung der ReuRBenbergstrae im Westen) wird verfolgt.

Die Stadt Crailsheim wird die Aufnahme in ein Ldrmsanierungsprogramm be-
zUglich der Haller Strae (L 2218) beantragen.

HEINE + JUD
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4.6.7 Larmschwerpunkt ,Onolzheim
Mogliche MaBnahmen

Aktive MaRnahmen:

O Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht konnte
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung bzw. eine Prifung erfol-
gen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der Onolz-
heimer HauptstralRe (L 1066) (entlang der gesamten Ortsdurchfahrt) zu
realisieren ist bzw. inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts
zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

StraRenverkehrsrechtliche Mallhahmen:

0 Geschwindigkeitsbeschrankungen oder Streckenbeschrdankungen fir be-
stimmte Verkehrsarten (Lkw-Durchfahrtsverbot) scheiden aus, da durch die
Immissionen der Onolzheimer Hauptstralle (L 1066) an der Bebauung die
Pegel von 70 dB(A) Lpen bzw. 60 dB(A) Lyight nicht tiberschritten werden (le-
diglich an einem Gebaude) (siehe hierzu Kapitel 4.4.1, S. 79 - 81).

0 Im Verlauf der Onolzheimer HauptstraRe gibt es eine Kreuzung, die durch
eine Lichtsignalanlage geregelt ist (Kreuzung Onolzheimer Hauptstralle —
Heilbronner Strafle — Aalener Stral3e). Es ist durch einen Fachplaner zu pri-
fen, ob die Moglichkeit fir die Verstetigung des Verkehrsfluss durch Opti-
mierung von Lichtsignalanlagen, freie Rechtsabbieger, Kreisverkehr etc. be-
steht.

Passive MalRnhahmen:

O Die Aufnahme in Larmsanierungsprogramme konnte hier fiir die Bebauung
entlang der Onolzheimer HauptstraBe (L 1066) beantragt werden, da hier
die Sanierungswerte durch die Landesstralle Uberschritten werden(siehe
Tabelle 27).
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Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Obwohl die Geschwindigkeitsbegrenzung fiir Onolzheim ausgeschlossen wur-
de (siehe oben), wird die Wirkung wie bereits an den vorhergegangenen
Larmschwerpunkten erldutert. Es wurde fiir das gesamte Stadtgebiet geprift,
wie sich eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
auf die Anzahl der Betroffenen auswirkt. Dabei wurde die Geschwindigkeits-
beschriankung auf allen StralRen, die durch Wohngebiete oder diese tangieren
ausgedehnt (siehe Karte 18 im Anhang).

In den folgenden Tabellen sind die Anzahl der Betroffenen mit den heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Karte 17 im Anhang) fir den Larm-
schwerpunkt ,Onolzheim” sowie im Vergleich dazu mit der erlduterten Ge-
schwindigkeitsbeschrankung aufgefihrt.

Tabelle 46 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,,Onolzheim” - heutige Ge-
schwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lpen

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Lpen in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>65-70 46 26
>70-75 1 -
>75 - -
Summe 47 26

Tabelle 47 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,,Onolzheim” - heutige Ge-
schwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lyight

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Light in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>55-60 37 21
> 60 - 65 - -
> 65 - -
Summe 37 21

Durch die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird die
Summe der Betroffenen Uber den Auslésewerten um rund 45 % gesenkt. Al-
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lerdings ist die Summe der Betroffenen mit 47 Betroffenen (Lpen) und 37 Be-
troffenen (Lnignt) Uber den Auslésewerten ohnehin schon ohne Geschwindig-
keitsbeschrankung relativ gering.

Vorgesehene MafBnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht in der
Onolzheimer HauptstralRe ansteht, erfolgt eine Abstimmung mit der StraRen-
bauverwaltung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts reali-
sierbar ist bzw. es erfolgt eine Prifung, inwieweit der Einbau eines larmopti-
mierten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

Durch einen Fachplaner wird geprift, ob fiir die Kreuzung Onolzheimer
Hauptstralle — Heilbronner StralRe — Aalener Stralle die Moglichkeit fur die
Verstetigung des Verkehrsfluss durch Optimierung von Lichtsignalanlagen,
freie Rechtsabbieger, durch einen Kreisverkehr etc. besteht.

Die Stadt Crailsheim wird die Aufnahme in ein Larmsanierungsprogramm be-
zUglich der Onolzheimer HauptstralRe (L 1066) beantragen.

Der Gemeinderat hat beschlossen, dass die Umgehung Onolzheim weiter im
Verkehrsentwicklungsplan verfolgt werden sollte.

HEINE + JUD
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4.6.8 Larmschwerpunkt ,Jagstheim
Mogliche MaBnahmen

Aktive MaRnahmen:

O Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht konnte
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung bzw. eine Prifung erfol-
gen, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der Jagsthe-
imer HauptstraRe (B 290) (entlang der gesamten Ortsdurchfahrt) zu reali-
sieren ist bzw. inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts zur
Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

StraRenverkehrsrechtliche MalRhahmen:

0 Geschwindigkeitsbeschrankungen oder Streckenbeschrdankungen fir be-
stimmte Verkehrsarten (Lkw-Durchfahrtsverbot) scheiden aus, da durch die
Immissionen der Jagstheimer Hauptstralle (B 290) an der Bebauung die Pe-
gel von 70 dB(A) Lpen bzw. 60 dB(A) Lyigh: nicht tiberschritten werden (ledig-
lich an einzelnen Gebduden mit Wohnnutzung) (siehe hierzu Kapitel 4.4.1,
S.79-81).

0 Da auf der Jagstheimer HauptstraRe keine Lichtsignalanlagen (nur auf An-
forderung von FuRgdngern) bestehen, scheidet hier die Verstetigung des
Verkehrsfluss durch Optimierung von Lichtsignalanlagen etc. aus.

Passive MalRnhahmen:

0 Die Aufnahme in Ldrmsanierungsprogramme konnte hier fiir die Bebauung
entlang der Jagstheimer HauptstralRe (B 290) beantragt werden, da hier die
Sanierungswerte durch die BundesstraBe Gberschritten werden (siehe Ta-
belle 30).
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Wirkung der Geschwindigkeitsbeschrankung

Obwohl die Geschwindigkeitsbegrenzung fiir Jagstheim ausgeschlossen wurde
(siehe oben), wird die Wirkung wie bereits an den vorhergegangenen Larm-
schwerpunkten erldutert. Es wurde fiir das gesamte Stadtgebiet geprift, wie
sich eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf
die Anzahl der Betroffenen auswirkt. Dabei wurde die Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf allen StraRen, die durch Wohngebiete oder diese tangieren
ausgedehnt (siehe Karte 18 im Anhang).

In den folgenden Tabellen sind die Anzahl der Betroffenen mit den heute zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten (siehe Karte 17 im Anhang) fiir den Larm-
schwerpunkt ,Jagstheim” sowie im Vergleich dazu mit der erlduterten Ge-
schwindigkeitsbeschrankung aufgefihrt.

Tabelle 48 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,Jagstheim” - heutige Ge-
schwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lpen

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Lpen in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>65-70 29 14
>70-75 1 -
>75 - -
Summe 30 14

Tabelle 49 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen ,,Onolzheim” - heutige Ge-
schwindigkeit sowie mit Tempo 30, Lyight

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Light in dB(A)
mit heutiger Geschwindigkeit mit Tempo 30
>55-60 30 16
> 60 - 65 2 1
> 65 - -
Summe 32 17

Durch die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wird die
Summe der Betroffenen Uber den Auslésewerten um rund 50 % gesenkt. Al-
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lerdings ist die Summe der Betroffenen mit 30 Betroffenen (Lpen) und 32 Be-
troffenen (Lnignt) Uber den Auslésewerten ohnehin auch schon ohne Ge-
schwindigkeitsbeschrankung relativ gering.

Vorgesehene MafBnahmen

Sobald eine Sanierung bzw. eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht in der
Jagsteheimer HauptstraRe ansteht, erfolgt eine Abstimmung mit der StralRen-
bauverwaltung, inwieweit der Einbau eines larmoptimierten Asphalts reali-
sierbar ist bzw. es erfolgt eine Prifung, inwieweit der Einbau eines larmopti-
mierten Asphalts zur Verbesserung der Gesamtlarmsituation fihrt.

Die Stadt Crailsheim wird die Aufnahme in ein Larmsanierungsprogramm be-
zUglich der Jagstheimer HauptstralRe (B 290) beantragen.
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4.6.9 MalBknahmenkatalog

MalRnahmen zur Reduzierung des Verkehrs- und Umgebungsldarms stellen sich
in vielschichtiger Art und Weise dar. Aufgrund der Verlarmung durch Verkehr
in meist eng bebauten Stadtgebieten, scheiden bauliche und somit investive
MalBnahmen oft aus. Die Unterfinanzierung in allen Bereichen der offentli-
chen Hand ldsst zudem nicht hoffen, dass zur Abschirmung von Verkehrslarm
Finanzierungsmittel in notwendiger Hohe zur Verfligung gestellt werden kon-
nen. Sollten sich dennoch Maglichkeiten zur Ldrmsanierung im Zuge von Stra-
Renausbaumalinahmen ergeben, wird die Verwaltung beauftragt, diese Mog-
lichkeiten in Abstimmung mit dem Gemeinderat auszuschopfen.

Der nachfolgend dargestellte MaBRnahmenkatalog ist deshalb im gering inves-
tiven Bereich angesiedelt, welcher kurz- bis langfristig umgesetzt werden
kann. Einige MaBnahmen werden auch dauerhafte Aufgabe zur Reduzierung

des Verkehrslarms sein.

MalBnahmenkatalog

HEINE + JUD

Larm.belasteter Hauptlarm- MaBnahmen zustandig Umsetzung
Bereich quelle
Verkehrslarm | Verstirkte Forderung des OPNV Stadt Crails-
Gesamtstadt aus Individual- | und Radverkehr zur Reduzierung . dauerhaft
. heim
verkehr des Individualverkehrs
Strallen mit ho- Fahrweise StralBenver-
her Verkehrsbe- Geschwindig- | Verkehrskontrollen und Aufkla- kehrsbfeh(.)r-
lastung, haupt- . . .. de, Polizei- dauerhaft
. L keit, Musik aus | rung zum Thema Larm R
sachlich Innen- behorde,
Autos
stadt Stadt
Gesamtstadt Verkehrslarm Offentllllchkeltsarbelt zum Thema Sta!dt Crails- dauerhaft
,Larm heim
Aktiver Larmschutz und Bertick- .
. . - . . . Stadt Crails-
Wohnbaugebiete | Verkehrslarm | sichtigung bei der stadtebauli- heim dauerhaft
chen Planung
Prifung verkehrsrechtlicher An- StraRenver-
Gesamtstadt Verkehrslarm | ordnungen auf Verkehrsverlage- kehrsbehor- dauerhaft
rung und Larmentwicklung de
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Tabelle 50 - Vorgesehene Mafinahmen und Zusténdigkeiten fiir die Umset-
zung, Ldrmschwerpunkte

HEINE + JUD

Larmbelas-
teter Be- Hauptlarmquelle Malnahme zustandig Umsetzung
reich
Einbau eines larmoptimierten
AsphaI.teS Ic?zw. Prifung der erk- StraRenbau- . o
samkeit bei anstehender Sanie- lasttriger mittelfristig
rung auf der Schiller-, der Karl- g
und der WilhelmstraRRe
Geschwindigkeitsbeschrankung
auf der Wllhelm-, auf de.r Karl- Verkehrsbe- kurz- bis
. straBBe sowie auf der Schillerstra- hérde mittelfristi
Kernstadt B 290 - ?Ch'ller" RBe (bis zur Einmundung Ludwig- &
Karl-, WilhelmstraRe straRe) priifen.
Verstetigung des Verkehrsflusses StraE?nbau- kurz- bis
. lasttrager /
an Kreuzung Karlstralle — Schiller- Verkehrsbe- mittelfristig
straBBe - GartenstralRe ..
horde
B.t.eantragung zur Aufnahme in ein Stadt Crails- kurz- bis
Larmsanierungsprogramm bzgl. heim mittelfristig
der B 290
Einbau eines larmoptimierten
Asphaltes bzw. Prifung der Wirk- | Strallenbau- mittelfristi
samkeit bei anstehender Sanie- lasttrager &
rung auf der Ellwanger StraRe
Ellwanger Geschwindigkeitsbeschrankung
Stralle Stfagl?e- Ellwanger auf der Ellwanger StraRe (bis in Verkehrsbe- Ifurz— k.)is.
Hohe des Gebidudes Ellwanger hérde mittelfristig
Str. 93) priifen
B.t.eantragung zur Aufnahmebln Ieln Stadt Crails- kurz- bis
Larmsanierungsprogramm bzgl. heim mittelfristig
der B 290
. Einbau eines larmoptimierten
schone- Schénebiirgstrale Asphaltes bzw. Priifung der Wirk- | StralRenb
biirgstraRe sp a.es .zw. rifung der .|r - ra ?n au- mittelfristig
(L 1066) samkeit bei anstehender Sanie- lasttrager

rung auf der Schoneblrgstralle
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Geschwindigkeitsbeschrankung

auf der SchénebiirgstraBe (bisin | Verkehrsbe- Ifurz— k.’is.
Hohe des Gebaudes Schone- hérde mittelfristig
bilrgstr. 70) prifen
B.(.eantrag.ung zur Aufnahme in ein Stadt Crails- kurz- bis
Larmsanierungsprogramm bzgl. heim mittelfristig
der L 1066
Einbau eines larmoptimierten
Asphaltes bzw. Prifung der Wirk- | StralRenbau- mittelfristi
samkeit bei anstehender Sanie- lasttrager g
rung auf der Gaildorfer Stralle
Geschwindigkeitsbeschrankung
a'uf d?r Gaildorfer StraRe (ab. . Verkehrsbe- kurz- bis
) Einmiindung GoethestraRe bis in hérde mittelfristig
Altenmins- Gaildorfer StraRe Hohe des Gebaudes Gaildorfer
ter .
(L 1066) Str. 56) priifen
Verstetigung des Verkehrsflusses StraB?nbau- kurz- bi
ildorf R lasttrager / urz- bis
an Kreiuzung Gai \ orfer StraRe — Verkehrsbe- mittelfristig
Zur Fliigelau - Reinthalerstrale ..
horde
B'('eantrag.ung zur Aufnahme in ein Stadt Crails- kurz- bis
Larmsanierungsprogramm bzgl. . . L
der L 1066 heim mittelfristig
Einbau eines l[armoptimierten
Asphaltes bzw. Prifung der Wirk- | StralRenbau-
samkeit bei anstehender Sanie- lasttrager
rung auf der Haller StraRe
Geschwindigkeitsbeschrankung
o e SR S e | funi
RoRfeld Haller Strale ne hérde mittelfristig
(L 2218) miindung ReulRenbergstrale)
prifen
Umfahrung RoRfeld zur Entlas- Stadt Crails- langfristi
tung der Ortslage heim g g
E5Prog gl heim mittelfristig

der L2218
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Einbau eines l[armoptimierten
Asphaltes bzw. Prifung der Wirk-

Ga.rten—/ Garten- / Spitalstra- | samkeit bei anstehender Sanie- StraBenbau- . _
Spitalstra- .. mittelfristig
Re rung auf der Garten- und der lasttrager
Re . .
Spitalstralle sowie der Lange
StraBe
Einbau eines larmoptimierten
AsphaI.teS pzw. Prifung der erk- StraRenbau- . N
samkeit bei anstehender Sanie- lasttriger mittelfristig
rung auf der Onolzheimer Haupt- g
straBe
Onolzheim Onolzheimer Haupt- | Verstetigung des Verkehrsflusses | StraRenbau- '
straBe (L 1066) an Kreuzung Onolzheimer Haupt- | lasttrager / Ifurz— k."s‘
straRe — Heilbronner StraRe — Verkehrsbe- mittelfristig
Aalener StraRe horde
B.t.eantragung zur Aufnahmebln Ieln Stadt Crails- kurz- bis
Larmsanierungsprogramm bzgl. heim mittelfristig
der L 1066
Einbau eines larmoptimierten
Asphaltes bzw. Prifung der Wirk-
samkeit bei anstehender Sanie- Straﬁ?nbau- mittelfristig
. lasttrager
Jagstheimer Haupt- rung auf der Jagstheimer Haupt-
Jagstheim straRe
stralle (B 290)
E5Prog 8. heim mittelfristig

der B 290
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5 Fazit — Ausblick - Chancen und Grenzen eines Lirmaktionsplans

Fiir die Stadt Crailsheim erfolgte auf Grundlage der Larmkartierung der 1. und
2. Stufe die Ausarbeitung des Entwurfs eines Larmaktionsplans. Dabei wurde
das zu untersuchende Straflennetz gegeniiber der Kartierung der LUBW aus-
gedehnt. Dieser Berechnungsansatz geht liber den Ansatz hinaus, welcher in
der Umgebungslarmrichtlinie gefordert ist und bildet ein realistischeres Bild
hinsichtlich des Verkehrslarm in der Gesamtstadt ab.

Anders als in den nationalen Verordnungen werden in der Umgebungslarm-
richtlinie keine Grenzwerte festgelegt, die eingehalten werden bzw. bei deren
Uberschreitungen larmmindernde MaRnahmen ergriffen werden miissen. Die
sogenannten Auslésewerte, bei deren Uberschreitung MaRnahmen gepriift
und wenn moglich umgesetzt werden sollten, werden von den Gemeinden
selbst festgelegt. Die Stadt Crailsheim hat die Auslésewerte von 65 dB(A) Lpen
bzw. 55 dB(A) Lyignt festgelegt und halt sich damit an die Empfehlungen des
Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg. Der Biirger
hat zwar ein Recht zur Aufstellung eines Larmaktionsplan, jedoch besteht kein
Rechtsanspruch auf die Umsetzung der larmmindernden MaRBnahmen. In der
Umgebungsldarmrichtlinie werden keine Aussagen und Festlegungen ge-
macht, wie die Ziele der Lirmminderung erreicht werden sollen und kénnen.
Weiterhin ist die Finanzierung zur Umsetzung der eventuell erforderlichen
MaRBnahmen ungeklart.

Eine weitere Schwierigkeit bei der Umsetzung von Malinahmen ist die der
Zustandigkeit. Z.B. liegt die Strallenbaulast von klassifizierten StralRen nicht in
den Handen der Gemeinde, so dass die Umsetzung der MaBnahmen, die von
der Stadt gerne verfolgt werden wiirden daran scheitern, dass die StraRenver-
kehrs- oder die StraRenbaubehérde die MaRnahme ablehnt. Die Abweisung
ist meist damit verbunden, dass die geltenden nationalen Grenzwerte nicht
Uberschritten werden (Fir die Stadt Crailsheim im Bereich der B 290 und der
A6).

Die Stadt Crailsheim hat bereits larmmindernde MaRBnahmen zum Schutz ihrer
Einwohner ergriffen. Zu nennen sind beispielsweise die Errichtung von Larm-
schutzwanden und-wallen. Weiter soll die Verstetigung des Verkehrsflusses
durch Koordinierung von Lichtsignalanlagen zeitnah vorangetrieben werden.
Fahrbahndecksichten sollen bei notwendiger Sanierung auf den Einsatz von
larmmindernden Deckschichten untersucht werden. Die starkste Vermeidung
durch Verkehrslarm geht durch eine Reduzierung der Verkehrsmenge einher.
Es sollte das Ziel sein, durch Férderung anderer Verkehrsarten (OPNV, Rad-
und FuBgangerverkehr) das Verkehrsaufkommen zu reduzieren. Hierzu sind
bereits die ersten Ansatze in der Stadt Crailsheim Uber das Radverkehrskon-
zept und den Verkehrsentwicklungsplan formuliert.

HEINE + JUD
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Trotz der schon durchgefiihrten MaBnahmen sind die Einwohner der Stadt
Crailsheim in einigen Bereichen Pegeln (iber den festgelegten Auslosewerten
(65 dB(A) Lpen, 55 dB(A) Lyignt) ausgesetzt und es sollte tiber weitere MaRnah-
men nachgedacht werden.

Das groflte Larmminderungspotenzial stellt, wie bereits oben erwahnt, die
Reduzierung der Verkehrsmenge im Gemeindegebiet dar. Um eine Pegelmin-
derung von 3 dB(A) zu erhalten, ist jedoch bei gleicher Verkehrszusammenset-
zung eine Halbierung der Verkehrsmenge erforderlich, was realistisch bzw.
praktisch nicht durchfiihrbar ist. Selbst wenn dieser theoretische Ansatz
durchgespielt werden wiirde, reicht die 3 dB(A)-Minderung fiir Crailsheim
nicht in allen Bereichen aus, um die lGber den Auslosewerten betroffenen
Einwohner zu schiitzen. Weiterhin wiirde eine Verkehrsverlagerung stattfin-
den, denn irgendwo muss der Verkehr ,flieRen”. Die Verkehrsverlagerung
verursacht damit an anderer Stelle, die unter Umstanden genauso larmsensi-
bel ist wie die vorherige, eine Verlarmung und 16st weitere bzw. andere Larm-
betroffenheiten aus. Die Reduzierung von Verkehrsmengen in Form von
Durchfahrtsverboten etc. bedarf daher einer besonders sorgfaltiger Uberprii-
fung eines Fachplaners (beispielsweise im Rahmen des Verkehrsentwicklungs-
plans). Im Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Crailsheim wurde diese
Malnahme aus den genannten Griinden nicht weiter verfolgt. Dies kann ggf.
in der Fortschreibung des Larmaktionsplans erfolgen.

HEINE + JUD
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Abbildung 32 — Ldrmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzie-
rung der Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung
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Quelle: LAl — Hinweise zur Larmaktionsplanung, 18. Juni 2012

Eine vorgestellte und realisierbare MaRnahme ist der Einbau von larmopti-
miertem Asphalt, innerorts der sogenannte ,Disseldorfer Asphalt“ (LOA 5 D).
Bisher liegen noch relativ wenig Erfahrungen beziglich der dauerhaften
Larmminderung vor. In den ersten beiden Jahren kann jedoch je nach Ver-
kehrszusammensetzung von 3 bis 6 dB(A) Pegelminderung bei einer Ge-
schwindigkeit von 50 km/h ausgegangen werden. Angaben bezlglich des
Minderungspotenzial bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h liegen derzeit
nicht vor. Zusammenfassend ist hier allerdings anzumerken, dass alleine auf
Grund von larmbetroffenen Einwohnern der Austausch einer Fahrbahnschicht
nicht durchsetzbar ist (siehe hierzu Kapitel 4.4.1, S. 76). Im Rahmen von Fahr-
bahnsanierungen/ -erneuerungen stellt der Einsatz eines larmoptimierten
Asphalts jedoch eine MalBnahme dar, die gepriift werden sollte.

Die weitere larmmindernde MalBnahmen stellt die Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h dar, die sowohl kurzfristig als auch kostenglinstig gut um-
setzbar ist. Die Pegelminderung bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50
auf 30 km/h betragt je nach Schwerverkehrsanteil rund 2 bis 3 dB(A) und ist
daher eine durchaus sinnvolle MaBnahme um hochbelastete Bereiche zu ent-
lasten.

HEINE + JUD

119



Larmaktionsplan StraRenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Crailsheim

Es sei nochmals darauf hingewiesen, dass sowohl die Durchsetzung zum Ein-
bau eines larmoptimierten Asphalts als auch die Realisierung einer Geschwin-
digkeitsbeschriankung auf klassifizierten Straflen nicht in den Handen der Ge-
meinde alleine liegt, so dass die Umsetzung der MalRnahmen in der Hand der
StraBenverkehrs- oder der StraRenbaubehdrde liegt und die MaRnahmen er-
fahrungsgemall erst umgesetzt werden, wenn die nationalen geltenden
Grenzwerte Uberschritten werden.

Soweit aktiver Schallschutz nicht machbar ist und auch kiinftig ausscheidet,
kommt ein passiver Schallschutz an den betroffenen Gebadude in Betracht.
LarmsanierungsmaBnahmen sind freiwillige Leistungen. Voraussetzung ist
eine Uberschreitung der Sanierungswerte von 67 dB(A) tags und / oder
57 dB(A) nachts fir allgemeine Wohngebiete sowie fiir Krankenhduser und
Schulen. Fir Dorf-, Misch- und Kerngebiete gelten Sanierungswerte von
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts. Die Aufnahme in das Ladrmsanierungspro-
gramm fir Bundes- und LandesstralRen des Landes Baden-Wirttemberg muss
von der Stadt beantragt werden, die Aufnahme liegt jedoch nicht in ihrer
Hand. Erfahrungsgemall befindet sich der Gebaudebestand in Baden-
Wirttemberg in recht gutem Zustand bzw. wurden bereits Schallschutzfenster
von vornherein vorgesehen, so dass Leistungen aus Sanierungsprogrammen
kaum in Anspruch genommen werden. Die Stadt Crailsheim wird aber die ge-
gebenen Fordermoglichkeiten abpriifen.

Der vorliegende Larmaktionsplan bildet die Grenzen einer nachhaltigen
Lairmminderung im Gemeindegebiet von Crailsheim ab und stellt mogliche
Ansatze dar. Die Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen fiihrt zu einer
Entlastung der betroffenen Biirger und ist Bestandteil einer nachhaltigen Ge-
meindepolitik.

HEINE + JUD
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6 Anhang

Al-A5 Mogliche LarmschutzmalRnahme gegenlber
StraBenverkehr sowie passive MaRnahmen

Larmkarten StraBenverkehr

01 Larmschwerpunkt ,RofRfeld” fir den Zeitbereich Lpgy,
mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

02 Larmschwerpunkt ,,RoRfeld” fiir den Zeitbereich Lyight,
mit Einfarbung der Gebaude > 55 dB(A)

03 Larmschwerpunkt ,,Onolzheim” fiir den Zeitbereich Lpgy,
mit Einfarbung der Gebaude > 65 dB(A)

04 Lairmschwerpunkt ,Onolzheim” fir den Zeitbereich
Lnight, mit Einfarbung der Gebaude > 55 dB(A)

05 Larmschwerpunkt ,Altenmiinster” fir den Zeitbereich
Lpen, mit Einfarbung der Gebaude > 65 dB(A)

06 Larmschwerpunkt ,Altenmiinster” fir den Zeitbereich
Lnight, mit Einfarbung der Gebaude > 55 dB(A)

07 Larmschwerpunkt ,Jagstheim” flr den Zeitbereich Lpgy,
mit Einfarbung der Gebaude > 65 dB(A)

08 Larmschwerpunkt ,Jagstheim” flr den Zeitbereich Lyight,
mit Einfarbung der Gebaude > 55 dB(A)

09 Larmschwerpunkt ,Ellwanger StraRe” fiir den Zeitbe-
reich Lpgny, mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

10 Larmschwerpunkt ,Ellwanger Strafle” fiir den Zeitbe-
reich Lyight, mit Einfarbung der Gebdude > 55 dB(A)

11 Larmschwerpunkt ,Garten-/SpitalstralRe” fir den Zeitbe-
reich Lpeny, mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

12 Larmschwerpunkt ,Garten-/SpitalstralRe” fir den Zeitbe-
reich Lyight, mit Einfarbung der Gebdude > 55 dB(A)

13 Larmschwerpunkt , Schoneblirgstrale” fur den Zeitbe-
reich Lpeny, mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

14 Larmschwerpunkt , Schoneblirgstrale” fur den Zeitbe-
reich Lyight, mit Einfarbung der Gebdude > 55 dB(A)
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15 Larmschwerpunkt , Kernstadt” fiir den Zeitbereich Lpgy,
mit Einfarbung der Gebdude > 65 dB(A)

16 Larmschwerpunkt ,Kernstadt” fiir den Zeitbereich Lyight,
mit Einfarbung der Gebdude > 55 dB(A)

17 Ubersichtsplan  zuldssige  Hochstgeschwindigkeiten
Pkw / Lkw

18 Ubersichtsplan Geschwindigkeitsbegrenzung Pkw / Lkw
auf 30 km/h

HEINE + JUD
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Aktive MaBnahmen | Wirkung Aufwand fiir die Zeitmal} Kosten Anmerkungen

Umsetzung
offenporige Fahr- groR: 5 bis 10 grof lang- bis hoch, Einzelfallbe- hohe Folgekosten: Pflege und Instandhaltung
:a;::;:leckschlchten dB(A) ;nttelfrls— trachtung notwendig 5 bis 10 dB(A) Minderung bei offenporigen Asphalten und Ge-

J schwindigkeiten > 60 km/h, 10 dB(A) Minderung im Neuzustand
larmoptimierter mittel: 3 bis 6 groB; in Verbindung | mittel- bis | hoch, bei anstehender | Erzielbare Pegelminderung ist abhangig von der zuldssigen Ge-
Asphalt (LOAS5 D dB(A mit anstehender langfristig | Sanierung aber mit schwindigkeit (Angabe bezieht sich auf 50 km/h) sowie der Ver-
,Dusseldorfer As- Sanierung aber mit herkémmlichen As- kehrszusammensetzung. Bei hohem Schwerverkehrsanteil ist die
phalt” herkémmlichen phaltbeldgen ver- larmmindernde Wirkung geringer.

Asphaltbelagen gleichbar
vergleichbar
Verbesserung be- mittel: 2 bis 6 groB; in Verbindung | mittel- bis hoch, bei anstehender | Einzelfallbetrachtung fiir die Wahl des Fahrbahnbelages
stehendﬁr Fahr- dB(A) mlt'anstehender langfristig Sanierung aber gerin- 6 dB(A) Minderung bspw. bei Austausch eines Pflasterbelags gegen
bahnbeldge Sanierung aber ger . . R
erin einen Asphaltbelag oder bei Ausbesserung groRer Schlaglécher,
& & ansonsten ist mit einer geringeren Pegelminderung zu rechnen.

lap_endfassung.docx - 12.03.2014

Al




Enifbi

Larmaktionsplan StraRenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Crailsheim

HEINE +JUD

Aktive MaBnahmen | Wirkung Aufwand fiir die Zeitmal} Kosten Anmerkungen
Umsetzung
. . . . . . . Wande: hoch, je nach . . . .
Larmschutzwande groR bis sehr mittel bis groR; je kurz- bis .. raumliche und optische Trennwirkung,
und groR: 5 bis 15 nach Ausfiihrung mittelfris- Ausflihrung ZZW' 200 innerorts wegen Grundstlickszufahrten, FuRgangerwegen etc. nur
. . und 500 €/m . N .
-walle dB(A) tig eingeschrankt einsetzbar
Waille: bei vorhande-
nem Material und
ginstigem Grunder-
werb zwischen 10 und
60 €/m’
Troglagen, Teilabde- | groR (bei geni- groR; bei Neupla- langfristig hoch als nachtragliche MaRnahme eher ungeeignet; Teilabdeckungen
ckungen gender Tiefe der nungen, anstehen- kénnen auch im Rahmen stadtebaulicher Aspekte genutzt werden
Absenkung) der Sanierung oder
in Verbindung mit
verkehrsplaneri-
schen MaRnahmen
geringer
Tunnel sehr groR (bei sehr groR langfristig | sehr hoch an Tunnelportalen durch Reflexionen erhdhte Schallabstrahlungen

ausreichender
Lange)

= u.U. weitere MaBRnahmen erforderlich;

Weitere Randbedingungen (Be- u. Entliftung, Rettungswege, Be-

leuchtung)

lap_endfassung.docx - 12.03.2014
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Tabelle 52 - mégliche planerisch, organisatorische Mafsnahmen gegeniiber Strafsenldrm
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Organisatorisch/ planerische Wirkung Aufwand fiir die Zeitmal} Kosten Anmerkungen
MaRnahmen Umsetzung
Geschwindigkeitsbeschran- gering bis mittel: gering kurzfristig gering bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf

kungen

rund 2 bis 3 dB(A)

30 km/h und einem Lkw-Anteil von 10 % kann eine
Minderung von 2,6 dB(A9 erzielt werden.

Verkehrsfluss verstetigen
(Kreisverkehre, Optimierung
der LSA, Anzeige empfohlener
Geschwindigkeiten, freie
Rechtsabbieger, ...)

gering bis mittel: 1
bis 3 dB(A)

gering bis mittel

kurz- bis mittel-
fristig

gering bis mittel

Motoren von 32 Pkw bei 2000 U/min verursachen
so viel Lirm wie der Motor eines Pkw bei 4000
U/min (ohne Rollgerdusche)

Verkehr managen (Lenkung,

gering bis groR: 0 bis

gering bis grof’ (bei

kurz- bis mittel-

gering bis groR

Synergien zu LuftreinhaltemaRnahmen moglich;

Verlagerung, Beschrankung) 7 dB(A) BaumaRnahmen) fristig Beschrankung (bspw. in Form von Durchfahrverbo-
ten) kénnen in larmsensiblen Zeiten merkliche
Entlastungen erzielen

Durchgangsverkehrs komplett | grof: 7 dB(A) bei 80% | groR langfristig sehr hoch lange und kostenintensive Planungen und Umset-

umleiten Umleitung zungen erforderlich

StraBenraum gestalten Angaben schwer grof mittel- bis lang- Die Wirkung einer ansprechenden Gestaltung des

moglich, unterstiit-
zend zu anderen
MaRnahmen

fristig

StraRenraumes (bspw. durch Begriinung/ Bepflan-
zung) ist eher psychologischer Natur, aber nicht zu
unterschatzen
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Enifbi

Larmaktionsplan StraRenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Crailsheim

HEINE +JUD

Organisatorisch/ planerische Wirkung Aufwand fiir die Zeitmal} Kosten Anmerkungen
MaRnahmen Umsetzung
Parksuchverkehr verringern gering: kleiner 1 mittel kurz- bis mittel- | mittel lokal kénnen Parkh&user kontraproduktiv wirken

(Leitsysteme fiir Parkhduser
und Parkplitze)

dB(A)

fristig

Férderung larmarmer und
offentlicher Verkehrsmittel
(Modal-Split)

keine Angaben mog-
lich

Synergien mit Zielen der Luftreinhaltung moglich

Pegelminderung durch Ab-
stand

gering bis groR: 0 bis
12 dB(A)

bei frihzeitiger In-
tegration in anste-
hende Planungen
gering

mittel- bis lang-
fristig

Bei friihzeitiger
Integration in Pla-
nungen kénnen
Kosten gering ge-
halten werden

im Bestand eher ungeeignet,

da eine merkliche Pegelminderung von1 bis

3 dB(A) erst bei einer AbstandsvergrofRerung um
rund 5 m zw. Quelle und Empfanger erzielt werden
kann(freie Schallausbreitung). Um eine Pegelmin-
derung von rund 12 dB(A) zu erzielen, miisste der
Abstand um ca. 14 m vergrofRert werden.

Pegelminderung durch Ab-
schirmung (Schlielen von
Bauliicken, Abschirmwirkung
von Gebauden, Orientierung
von Nutzungen im Grundriss)

mittel bis grof

bei frihzeitiger In-
tegration in anste-
hende Planungen

gering

mittel- bis lang-
fristig

Bei friihzeitiger
Integration in an-
stehende Planun-
gen koénnen Kosten
gering gehalten
werden

im Bestand nur zum Teil geeignet
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Larmaktionsplan StraRenverkehr (1. und 2. Stufe) — Stadt Crailsheim

Tabelle 53 - mégliche passive Mafsnahmen

Passive MaRnahmen Wirkung Aufwand fiir die Zeitmal} Kosten Anmerkungen
Umsetzung

Larmschutzfenster und Schall- | je nach Schallschutz-

dammliifter klasse

Verbesserte Schalldimmung
von AuRenwinden, Diachern
und AuBentiiren; Anbringen
von schallschluckender Ver-
kleidungen an Terrassen und

Balkonen
Organisation der Nutzungen in | mittel mittel sehr hoch Im Bestand nur bedingt geeignet; bei Planungen
Grundrissen kénnen gute Ergebnisse erzielt werden
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